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Gemeinde Niederweningen — Verkehrsplan — Bericht nach Art. 47 RPV

1. Ausgangslage und Anlass

Die Gemeinde Niederweningen hat sich in den letzten Jahren intensiv mit der kiinftigen raumli-
chen Entwicklung beschaftigt. Unter Einbezug der Bevélkerung wurde ein Réumliches Entwick-
lungskonzept (REK) erarbeitet. Im REK werden iiber Leitsatze und Zielbilder, welche sich aufden
Zeithorizont 2040 beziehen, Massnahmen fiir die angestrebte rdumliche Entwicklung definiert.
Verschiedene Massnahmen beziehen sich auf den Verkehr. Durch die Revision des Verkehrs-
plans sollen diese nun im formellen Planungsinstrument aufgenommen und verankert werden.

Y,
PR ......x.-

i ad hen Vermassung vom 30. Oklober 2018
Mays Ubersichisplan Kanton Zarich 2018

Plan Gamgin
N 7

Abbildung 1: Réumliches Entwicklungskonzept REK, Zielbild Verkehr 2040.

Im Bereich Verkehr ist namentlich der kommunale Richtplan Verkehr (Verkehrsplan) zu Gberar-
beiten. Der rechtskraftige Verkehrsplan stammt aus dem Jahr 1982. Verkehrspléne weisen einen
Planungshorizont von 20-25 Jahren auf. Auf den Verkehrsplan gemass §31 Abs. 2 PBG darf nicht
verzichtet werden. Der Bedarf fur eine Uberpriifung und Aktualisierung des Verkehrsplans ist so-
mit gegeben. Es liegen Vorarbeiten aus dem Jahr 2019 vor (Entwurf Verkehrsplan des Buro AKP
Verkehrsingenieure AG).

Der Verkehrsplan ist ein wichtiger Bestandteil der kommunalen Raumplanung. Er konkretisiert
zum einen die Vorgaben des kantonalen und regionalen Richtplans. Zum anderen enthait er die
kommunalen verkehrlichen Festlegungen und ist nach der kantonalen Genehmigung behdrden-
verbindlich. Der Verkehrsplan ist auch fiir Abstimmung von Siedlung und Verkehr von zentraler
Bedeutung (vgl. Merkblatt Kommunaler Richtplan Verkehr, Kanton Zrich, Amt fur Verkehr, No-
vember 2018).

Seite 6

11 Planungsgegenstand

Der Verkehrsplan ist Bestandteil des kommunalen Gesamtplans der Gemeinde Niederweningen
von 1982, bestehend aus:

Bericht zum kommunalen Gesamtplan

Bericht zu den Einwendungen

Plan Siedlung und Landschaft 1:5'000

Verkehrsplan und Plan der &ffentlichen Bauten und Anlagen 1:5°000

Der Verkehrsplan wird umfassend revidiert und damit neu gefasst (Totalrevision), wobei das be-
stehende, im Verkehrsplan bereits festgelegte Strassen- und Wegenetz im Grundsatz beibehal-
ten und punktuell erganzt wird. Die (ibrigen Inhalte des kommunalen Gesamtplans bleiben unan-
getastet und damit in Kraft. Diese werden zu einem spateren Zeitpunkt Gberpriift und angepasst
oder aufgehoben.

1.2 Zweck der Planung

Ziel der Bearbeitung ist ein genehmigungsfahiger Verkehrsplans, welcher die Entwicklung der
Gemeinde im Bereich Verkehr in den nachsten 20 Jahren vorgibt. Aus dem Verkehrsplan sollen
konkrete Massnahmen mit entsprechenden Umsetzungsschritten und Zeithorizonten hervorge-
hen. Die Behorde erhélt damit ein Instrument zur koordinierten Entwicklung von Siedlung und
Verkehr. Zudem dient der Verkehrsplan als Grundlage fir die Uberpriifung und Aktualisierung
des Erschliessungsplans.

Zu bearbeiten sind insbesondere folgende Themenfelder:

- Abstimmung mit ibergeordneten Planungen (Kantonaler Richtplan, Regionaler Richtplan, ge-
setzliche Grundlagen, REK, etc.) und den Planungen der Nachbargemeinden (Kantone Ziirich
und Aargau)

- Analyse (Entwicklung der Bevdlkerung, der Beschéftigten und des Verkehrsaufkommens;
etc.)

- Gesamtverkehrsstrategie (Ziele, Grundsatze und Stossrichtungen, Ubersichtsplan)

- Offentlicher Verkehr (Stichworte: OV-Haltestelien, OV-Erschliessung, Erreichbarkeit der Hal-
testellen, etc.)

- Strassenverkehr / motorisierter Individualverkehr (Stichworte: Klassierung des Strassennet-
zes innerhalb des Siediungsgebietes, Strassen und Wege ausserhalb des Siedlungsgebietes,
Aufwertung der Strassenrdume, Verkehrsberuhigung / Temporeduktion, etc.)

- Veloverkehr (Stichworte: Alitags- und Freizeitverkehr, Querverbindungen Nord — Sid, etc.)

- Fussverkehr (Stichworte: Alitags- und Freizeitverkehr, Querungen Wehntalerstrasse und
Bahnlinie, etc.)

- Ruhender Verkehr (Stichworte: Grundsatze betreffend die 6ffentliche Parkierung, Auftrag fir
Erarbeitung eines Parkierungskonzepts, etc.)

- Elektromobilitat

- Mobilitadtsmanagement, Sharing-Angebote, Mobilitatsberatung und -sensibilisierung

- Fokus Wehntalerstrasse (Stichworte: Larmreduktion, Verkehrsberuhigung, Verminderung
Trennwirkung, Querungen fiir den Fuss- und Veloverkehr, etc.)

Fur die einzelnen Themen werden jeweils auch die ibergeordneten Festlegungen dargestelit. Bei
den kommunalen Festlegungen wird zwischen bestehenden und geplanten Festiegungen bzw.
Massnahmen unterschieden.

Gemeinde Niederweningen — Verkehrspian — Bericht nach Art. 47 RPV Seite 7




2. Organisation und Verfahren

21 Organisation

Auftraggeberin und verantwortliche Instanz fur die Erarbeitung des Verkehrsplans ist die politi-
sche Gemeinde Niederweningen vertreten durch den Gemeinderat.

Mit der Bearbeitung des Verkehrsplans wurde die Planungsbtiros STW AG fir Raumplanung und
Schneiter Verkehrsplanung AG beauftragt (Projektieitung STW AG Anna Fassler, Projektleitung
Schneiter Verkehrsplanung AG Martin Reich).

Fur die Bearbeitung des Verkehrsplans wurde seitens Gemeinde eine Arbeitsgruppe mit folgen-
den Mitgliedern gebildet:

Ruth Weber, Gemeinderatin, Ressort Tiefbau und Werke

Roger Widerkehr, Gemeinderat, Ressort Hochbau, Geselischaft und Kultur
Gabriel Schneider, Werkhof und Schwimmbad / Brunnenmeister

Roger Meyer, Leiter Bau und Liegenschaften

]

2.2 Produkt

- Verkehrsplan 1:5'000
- Richtplantext
- Erlduternder Bericht nach Art. 47 RPV (vorliegend)

2.3 Verfahren

231 Planungsprotokoll

29. Sept. 2022 Startsitzung / Kick-off _
von Sept. 22 bis Jan. 2023 | Erarbeitung Entwurf Verkehrsplan
schiedung einderat z.Hd. Vorpriifung

24, Juli 2023 §_<_;hiedung_—

von 14. Sept. bis 15. Dez. 2023 | Vorprifung -
von Jan. 24 bis Juni 2024 | Uberarbeitung der Vorlage -
29.Juli2024 "I 'Verabschiedung Gemeinderat

z.Hd. dffentlicher Auflage und Anhérung

von 24. Sept. bis 23. NZ?V"éééZ o
von 24.Nov. 2024 bis 23. Jan. 2025

Parallellaufende Abkidrungen zur Wehntalerstrasse
(Tempo 30, Anschiuss Binzacherweg, ...)
18. Sept. 2025 Beschluss Gemeindeversammiung

CT T Bereinigung aufgrund Gemeindeversammiungs-
beschluss: Kein Tempo 30 auf der Wehntalers;n(?—g.;g_

anschiessend | Einreichung zur Genehmigung

bis Mai 2025

anschliessend

2.3.2 Vorpriifung

Im Rahmen der Vorpriifung beim Amt fur Raumentwicklung, welche mit E-Mail vom 19. Septem-
ber 2023 eingeleitet und mit Bericht vom 15. Dezember 2023 abgeschlossen wurde, wurden ver-
schiedene Hinweise, Bemerkungen und Vorbehalte gedussert. Eine Tabelle mit den Anmerkun-
gen der Fachstellen und deren Behandlung ist im Anhang 7.6 ersichtlich.

Gemeinde Niederweningen — Verkehrsplan — Bericht nach Art. 47 RPV Seite 8

2.3.3  Offentliche Auflage und Anhérung

Die durch den Gemeinderat am 29.07.2024 verabschiedete Gesamtrevision des Verkehrsplans
bestehend aus Richtplantext, Richtplankarte 1:5:000 und erlauterndem Bericht nach Art. 47 RPV
wurde gestitzt auf Artikel § 7 PBG vom 24.09.2024 bis zum 23.11.2024 (60 Tage) dffentlich
aufgelegt und parallel dazu die nebengeordneten Planungstrager angehort.

Wahrend der &ffentlichen Auflage gingen 11 Einwendungen mit 16 Antragen ein.
im Rahmen der Anhérung gingen 2 Eingaben mit einem Antrag ein.

Die im Rahmen der &ffentlichen Auflage eingereichten und nicht bericksichtigten Einwendungen
werden, geméss § 7 PBG mit entsprechender Begriindung der Ablehnung in einem separaten
Bericht behandelt. Aufgrund der offentlichen Auflage wurden an folgende Anpassungen vorge-
nommen:

- Ausdehnung Signatur fir ,Tempo 30" auf das gesamte Areal der Firma Bucher-Guyer.

~ Verlangerung des Tempo 30 auf der Wehntalerstrasse bis zum Abzweiger Surbgasse (Par-
zelle Kat.-Nr. 2455.

- .Wichtige Querungen” werden als Objekte bezeichnet und Handlungsanweisungen erganzt.

- Die Querung Dorfstrasse (beim Abzweiger Gupfenstrasse) wird als wichtige Querung aufge-
nommen.

- Die Kreuzung Wehntaler-Gumpenwiesen-Dorfstrasse wird als ,Hauptknoten Niederweningen®
bezeichnet und ein Prifauftrag zur Optimierung des Knotens in Bezug auf Verkehrsfluss und
Sicherheit in die Handlungsanweisungen aufgenommen. In diesem Zusammenhang wird auch
ein neuer, zusétzlichen Anschluss des Binzacherwegs an die Wehntalerstrasse (kombiniert
mit Sackgasse Binzacherweg) geprift.

- Der Bergwanderweg Lagerngrat wird in der Richtplankarte dargestelit.

234 Festsetzung und Genehmigung

Die Vorlage wurde vom Gemeinderat an seiner Sitzung vom 28.07.2025 z.Hd. der Gemeindever-
sammiung am 18.09.2025 verabschiedet.

Die Gemeindeversammiung hat am 18.09.2025 folgende Beschliisse gefasst:

- Der kommunale Richtplan Verkehr, bestehend aus dem Richtplantext vom 28.07.2025 und der
Richtplankarte 1:5'000 vom -28.07.2025, wird mit folgender Anpassung (Anderungsantrag)
festgesetzt: Keine Tempo-30-Zone auf der Wehntalerstrasse.

- Der Bericht nach Art. 47 RPV zur Kommunalen Richtplanung Verkehr vom 28.07.2025 wird
2ur Kenntnis genommen.

- Der Bericht zu den nicht berticksichtigten Einwendungen aus der 6ffentlichen Auflage (Mitwir-
kung und Anhdrung) vom 28.07.2025 wird in zustimmendem Sinne zur Kenntnis genommen.

- Der Richtplan Verkehr (Teil des Kommunalen Gesamtplanes vom 29. Juni 1982) mit den ent-
sprechenden Inhalten zum Verkebr in der Richtplankarte vom 29. Juni 1982 wird aufgehoben.

- Der Baudirektion Kanton Ztirich wird beantragt, den gesamthaft revidierten kommunalen Richt-
plan Verkehr zu genehmigen.

~ Der Gemeinderat wird ermachtigt, Anderungen in eigener Zustandigkeit vorzunehmen, sofern
sie sich aus dem Genehmigungsverfahren als notwendig erweisen oder als Folge von Ent-
scheiden aus Rechtsmittelverfahren ergeben. Solche Beschliusse sind dffentlich bekannt zu
machen.

Die Dokumente (Richtplantext, Richtplankarte 1:5'000 und Bericht nach Art. 47 RPV sowie der
Bericht iber die nicht berticksichtigten Einwendungen) werden aufgrund des Gemeindeversamm-
lungsbeschlusses angepasst und anschliessend zur Genehmigung durch die Baudirektion einge-
reicht.

Gemeinde Niederweningen — Verkehrsplan — Bericht nach Art. 47 RPV Seite 9




3. Grundlagen und Rahmenbedingun-
gen

31 Bundesplanung

3141 Gesetzliche Grundiagen und Inventare

Fur die Erarbeitung des Verkehrsplan sind die Uibergeordneten gesetzlichen Grundlagen zu be-
riicksichtigen. Insbesondere sind folgende Erlasse relevant:

- RPG, RPV

- SVG, VRV, S8V, Verordnung tber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen, Durch-
gangsstrassenverordnung

- Bundesgesetz iiber Fuss- und Wanderwege (FWG), Verordnung Uber Fuss- und Wander-
wege (FWV)

- Veloweggesetz

- Personenbeférderungsgesetz PBG, Verordnung tber die Abgeltung des regionalen Perso-
nenverkehrs ARPV

- Behindertengleichstellungsgesetz BehiG

- Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz (ISOS), Bundesinventar der his-
torischen Verkehrswege der Schweiz (I1VS)

31.2 Konzepte und Sachplidne des Bundes

Auf Bundesebene existieren verschiedene Konzepte und Sachpléne, welche in den nachgelager-
ten Planungsebenen stufengerecht zu berticksichtigen sind. Insbesondere sind zu nennen:

Raumkonzept Schweiz

Nachhaltigkeitspolitik des Bundes (Agenda 2030)

Klimastrategie 2050 des Bundes (Netto-Null-Ziel)

Mobilitatsstrategie 2050 resp. Sachplan Verkehr (Mobilitat und Raum 2050)

Zudem stellt der Bund verschiedenste statistische Erhebungen zur Verfiigung, z.B. Angaben zu
Bevolkerungs- und Beschaftigtenentwicklung, Pendlerstatistik, Mikrozensus, etc.

3.2 Kantonale Planung

3.21 Gesetzliche Grundlagen und Inventare

Auf kantonaler Ebene sind insbesondere folgende Erlasse relevant:

- Planungs- und Baugesetz PBG

- Strassengesetz StrG

- Verkehrserschliessungsverordnung VErV
- Angebotsverordnung

- Kantonale Signalisationsverordnung

- Naturgefahren, Gewéasserraume (Surb)

Gemeinde Niederweningen - Verkehrsplan — Bericht nach Art. 47 RPV Seite 10

3.2.2 Kantonales Raumordnungskonzept (ROK)

Das kantonale Raumordnungskonzept {ROK) ist Teil des Kantonalen Richtplans (Kap. 1). Es
entwirft eine Gesamtschau der kiinftigen raumlichen Ordnung im Kanton. In den Leitlinien unter
anderem festgehalten, dass die Entwicklung der Siedlungsstruktur schwerpunktmassig auf den
offentlichen Verkehr auszurichten ist. Die S-Bahn bildet das Riickgrat der Siedlungsentwicklung.
Der &ffentliche Verkehr hat mindestens die Halfte des Verkehrszuwachses zu ibernehmen, der
nicht auf den Fuss- und Veloverkehr entfallt (vgl. Leitlinie Nr. 2).

Im ROK werden fiinf Handlungsrdume unterschieden. Die Gemeinde Niederweningen gehort
dem Handiungsraum «Landschaft unter Druck» an. Dies bezeichnet den Ubergangsbereich zwi-
schen den stédtisch und landlich geprégten Gebieten, wo verschiedene Anspriiche an die Land-
schaft gerichtet werden und oft in Konkurrenz zueinander stehen. Es wird folgender Handlungs-
bedarf identifiziert (Auszug mit Fokus Verkehr):

Potenziale innerhalb der bestehenden Bauzonen im Einzugsbereich des offentlichen Ver-
kehrs aktivieren

Bauzonenverbrauch reduzieren

Attraktive Ortszentren schaffen und Ortsdurchfahrten gestaiten

- Auf eine weitergehende Steigerung der Erschliessungsqualitit verzichten

v I‘ N I
Handlungsrdaume o kantonales Zentrumsgebiet
Il stadtlandschaft o ausserkantonales Zentrum
= ===

Tay i

urbane Wohnlandschaft S-Bahnlinie als Ruckgrat der Siedlungsentwicklung
=8 Landschaft unter Druck
Kulturlandschaft

Naturlandschaft

andere Bahnlinie
Hochleistungsstrasse

il

Abbildung 2: Auszug aus dem kantonalen Raumordnungskonzept (ROK). Das Wehntal wird grésstenteils der «Kulturland-
schaft» zugeordnet, die Gemeinde Niederweningen gehtrt jedoch aufgrund ihrer Nahe zum Zentrum Baden dem Handlungs-
raum «Landschaft unter Druck» an.
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3.23 Kantonaler Richtplan

Mit dem kantonalen Richtplan (KRIP) werden die Leitplanken fir die rdumliche Entwicklung des
Kantons Zurich gesetzt. Die aktuelie Version des KRIP datiert vom 07.06.2021.

Im Teil Verkehr wird festgehalten, dass der offentliche Verkehr, der motorisierte Individualverkehr
sowie der Fuss- und Veloverkehr nicht als konkurrierende Einzelsysteme, sondern als komple-
mentire Bestandteile des Gesamtverkehrs zu betrachten sind (Teil 4 Verkehr, Kap. 4.1 Ge-
samtstrategie). In der Gesamtstrategie werden folgende Ziele definiert:

Ressourcen schonen

Offentlichen Verkehr sowie Fuss- und Veloverkehr starken
Kurze Wege und Siedlungsqualitat férdern

Regionale Gesamtverkehrskonzepte erarbeiten

Die Bahnstrecke Oberglatt — Niederweningen soll langfristig auf Doppelspur ausgebaut werden
(Trasseesicherung, Richtplan-Objekt Nr. 48). Die beiden bestehenden Bahnhaitestellen Nieder-
wenigen und Niederweningen Dorf sind als «bestehend» erfasst. Zudem ist die Wehntalerstrasse
als Hauptverkehrsstrasse ebenfalls als Bestand verzeichnet.
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Abbildung 3: Auszug Kantonaler Richtplan, Stand Juni 2021.

3.24 Kantonales Gesamtverkehrskonzept

Das kantonale Gesamtverkehrskonzept (GVK) stammt aus dem Jahr 2018 und weist den Pla-
nungs- und Prognosehorizont 2030 auf. Bezuglich der Bevolkerungsentwickiung- und Beschaf-
tigtenentwicklung gilt das Jahr 2040. Im Ziircher Unterland liegt der OV-Anteil auf den meisten
Beziehungen unter 20% der Wege. Lediglich in / aus Richtung Stadt Ziirich liegt der OV-Anteil
hoher. Gesamthaft gesehen soll im Ziircher Unterland der OV-Anteil von 14% im Jahr 2013 auf
20% im Jahr 2030 erhdht werden (Abbildung 4).
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Abbildung 4: Erhshung des OV-Anteils am Modalsplit (Ziel 2.2). Im Ziircher Unterland soll der OV-Anteil von 14% im Jahr
2013 auf 20% im Jahr 2030 erhtht werden. Angegeben werden die prozentualen Anteile jeweils an allen OV- und MIV-
Wegen im Quell-, Ziel- und Binnenverkehr (DWV). Quelle: GVK, 2018, S. 35.

3.25 Studie Liickenschliessung Radweg Wehntalerstrasse

Es liegt eine Studie zur Velofiihrung entlang der Wehntalerstrasse aus dem Jahr 2016 vor. Inner-
orts sollen demnach hauptséchlich Radstreifen mit einer Breite von 1.50 m markiert werden. Ab
dem Kreisel am 6stlichen Dorfeingang in Richtung Schleinikon / Oberweningen soll kiinftig beid-
seitig der Fahrbahn ein Rad-/Fussweg angeboten werden (Breite ca. 2 m). Die Studie wird aktuell
Uberarbeitet.

Im November 2024 wurden seitens kantonaiem Tiefbauamt vertieftere Uberlegungen im Zuge der
Vorstudie Wehntalerstrasse présentiert und mit den betroffenen Gemeinden an einem Workshop
(am 05.11.2025) diskutiert. Der damals gezeigte Vorschlag enthielt bereits eine Temporeduktion
auf 30 km/h im zentralen Abschnitt von Niederweningen. Innerhalb des Siedlungsgebiets wird
eine beidseitige Veloinfrastruktur und eine Trennung zwischen Fuss- und Veloverkehr, im nicht
bebauten Gebiet wird eine vom motorisierten Individualverkehr abgetrennte Veloinfrastruktur mit
einem Trennstreifen angestrebt.
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3.26 Weitere kantonale Grundlagen
Als weitere kantonale Grundlagen sind zu nennen:

- Volkswirtschaftsdirektion / Baudirektion / Sicherheitsdirektion, Standards Veloverkehr, Feb-
ruar 2023

- Merkblatter mit Qualitdtsanforderungen fiir Kurz- und Langzeitveloparkierungen
(www.velo.zh.ch/parkierung)

- Baudirektion / Volkswirtschaftdirektion, Wegleitung zur Regelung des Parkplatzbedarfs in
kommunalen Erlassen, Stand: Fassung fur die Vernehmlassung, 15. Juni 2018 (publiziert am
1. November 2018)

- Unterlagen betreffend Mobilitatsberatung, https://www.zh.ch/de/mobilitaet/mobilitaetsbera-
tung.html#-2125944621

3.3 Regionale Planung (Planungsgruppe Ziircher Unterland PZU)

3.31 Regionales Raumordnungskonzept

Das regionale Raumordnungskonzept Zircher Unterland stammt aus dem Jahr 2011 und zeigt
die langfristig angestrebte raumliche Entwicklung der Region auf.

5 Kilometer
Lo ) ) e

Siedlung Verkehr Landschaft Basisinformation
Uberregionale Attraktion
Raumtypen Verbindungen B Prioritdt Natur und Erholung; Fluss 2
B dynamische stadtische Riume aberregionale Bedeutung B Prioritat Lan»dv'mtschall Wold
B moderat verdichtete Raume I tandschaftim Umbruch siedlungsgeblet
i regionale Bedeutung
erneuerte landliche Raume ’ e enze en | Fhughafen
Zentren 6 pZU
—’ regionale Bedeutu
o kantonales Zentrum - & Kartengrundlage: Kanton Zirich, 2010
o tegicnales Zentrum 24.06.2016

Abbildung 5: Regionales Raumordnungskonzept Zircher Unterland. Im Wehntal stehen die Prioritédten
Landwirtschaft sowie Natur und Erholung im Vordergrund.
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3.3.2 Regionaler Richtplan

Der regionale Richtplan wirde letztmals im Jahr 2020 teilrevidiert (Genehmigung 15. September
2021). Die Leitsatze und das Zielbild wurden aus dem regionalen Raumordnungskonzept tiber-
nommen.

fm regionalen Richtplan ist das Areal ,Bucher-Guyer und Murzlen® als regionales Arbeitsplatzge-
biet festgelegt (Dienstleistung zuldssig, vgl. S. 18). Im nérdlichen Teil wird eine hohe bauliche
Dichte angestrebt (Kap. 2.5.2, S. 21).

Verkehrsintensive Einrichtungen (VE) werden aufgrund ihrer starken rdumlichen Wirkungen und
zur Uberkommunalen Koordination im regionalen Richtplan festgelegt (vgl. Kap. 2.4.1, Bst. ¢). In
Niederweningen ist derzeit kein Standort fur verkehrsintensive Einrichtungen festgelegt.

Ziele im Themenbereich Verkehr (Kap. 4.1 Gesamtstrategie, S. 42):

- Verbindungen von (berregionaler Bedeutung erhalten und bedarfsgerecht ausbauen
Verbindungen von regionaler Bedeutung zwischen Zentren stérken

Verbindungen von regionaler Bedeutung erméglichen

Transit- und Guterverkehr kanalisieren

OV- und Velo-Anteil erhdhen

im regionalen Richtplan ist in Niederweningen die ganzheitliche Aufwertung des Strassenraums
entlang der Wehntalerstrasse als Richtplanobjekt verzeichnet (Kap. 4.2 Strassenverkehr, Objekte
Nr. 15a und 15b, S. 46). In Bezug auf den Veloverkehr ist die Verbindung Niederweningen —
Dielsdorf (Wehntalerstrasse) als geplanter Abschnitt aufgefuhrt (Radinfrastruktur ersteflen, mit-
telfristig, Objekt-Nr. 26, S. 56). Weiter sind die Park+Ride-Standorte Niederweningen Bahnhof
(67 bestehende Parkplétze, Objekt-Nr. 23) und Niederweningen Dorf, Bahnhof (30 bestehende
Parkplatze, Objekt-Nr. 24) verzeichnet.
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Abbildung 6: Auszug Regionaler Richtpian Unterland, Verkehr, Stand 2021
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333 Regionales Gesamtverkehrskonzept Ziircher Unterland Plus

Das regionale Gesamtverkehrskonzept Unterland plus wurde am 31. Juli 2022 durch die Projek-
taufsicht beschlossen. Das rGVK PZU+ fokussiert auf den Planungshorizont 2040. Es liegen zwei
Dokumente vor:

1. Teilbericht Analyse
2. Bericht Ziele und Massnahmen

Auch im rGVK PZU+ wird der Gberdurchschnittlich hohe MIV-Anteil am Modalsplit dokumentiert,
vor allem in den Nordosten des Kantons Aargau, ins Weinland und nach Deutschland (Abbildung
7). Im GVK wird der wegebezogene Modalsplit fir die Region abgeschétzt (Abbildung 8). Dabei
zeigen die Betrachtungen, dass der MIV-Anteil ungefahr bei 75% und der OV-Anteil bei ca. 11%
liegt. Auf den Fussverkehr entfallen ca. 9% und auf den Veloverkehr rund 5%. Eine detailliertere
gemeindebezogene Analyse kommt zum Ergebnis, dass der MIV-Anteil am Modalsplit der Ge-
meinde Niederweningen zwischen 70 und 79% liegt. Der umfassende Analysebericht zeigt zahl-
reiche weitere rdumliche Zusammenhénge im Planungsperimeter auf. Weiter wird dokumentiert,
dass das Verkehrsvolumen bis ins Jahr 2040 um rund 15% zunehmen wird (Abbildung 9).

Gemass dem rGVK PZU+ werden beziglich Verkehrsmittelwahl (Modalsplit) folgende Ziele an-
gestrebt (vgl. S. 22, Bericht Ziele und Massnahmen):

- Erhéhung des OV-, Velo- und Fussverkehrsanteils am Quell-, Ziel- und Binnenverkehr
- Bis 2030 mind. 20% OV-Anteil (max. 80% MIV-Anteil) — «bimodaler Split) -> +50% OV
- Bis 2030 mind. 8% Veloverkehrsanteil bei Wegetappen -> Verdoppelung Velo

- Bis 2030 mind. 50% Fussverkehrsanteil bei Wegetappen -> leichte Erhhung FV

- Verkehrszuwachs (Neuverkehr) mind. 50% OV-Anteil (max. 50% MIV-Anteil)

Gemass rGVK PZU+ soll die ,Vier-V-Strategie” verfolgt werden:

- Vermeiden — Férdern von kurzen Wegen

- Verlagern — Stéarken der flaichen- und ressourceneffizienten Verkehrsmittel
- Vernetzen der verschiedenen Verkehrsmittel

Vertragliche Gestaltung des Verkehrs

Das Zukunftsbild des rGVK PZU+ hebt die Wehntalerstrasse als Verbindung mit regionaler Be-
deutung hervor. Zudem wird das Wehntal als zusammenhangendes Gebiet mit Potenzial fir die
Nahmobilitidt bezeichnet (Starkung Veloverkehr). Die Ubersicht zu den Massnahmenbereichen
ist im Anhang verfligbar. Zahlreiche Massnahmenbereiche sind auch fiir die Gemeinde Nieder-
wenigen von Relevanz (z.B. Férderung der nachhaltigen Mobilitat in neuen und bestehenden
Nutzungen, Verbesserung der Aufenthaltsqualitat sowie Forderung einer vertraglichen Abwick-
lung des Gesamtverkehrs in Ortszentren, Férderung der Multi- und Intermodalitat, Aufwertung
lokales und regionales Veloverkehrsnetz, Steuerung des Verkehrs und Kanalisierung des MIV,
Situationsgerechte Regelung der Parkierung, Ausschluss von Valet-Parking).
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Abbildung 7: Verkehrsbeziehungen im Binnen- und Ziel-/Quell-Verkehr — Uberregionale Beziehungen, Bezugsjahr 2018, Dar-
gestellt ist der Quell-Ziel-Verkehr zwischen ausgewshiten Regionen (Bi-Modalsplit, wegebezogen). Quelle AFM, gemass
GVM Kt. Ziirich, in rGVK PZU+.
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Abbildung 8: Verkehrsaufkommen und Modalsplit nach Personenwegen und Verkehrsmittel in der Region Unterland plus
(Quelle: rGVK PZU+).
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Abbitdung 9:Entwicklung Verkehrsaufkommen in Personenwegen nach Verkehrsmittel geméss Trend-Szenario in der Region
Unterland plus (Quelle: rGVK PZU+).

34 Kommunale Planung

3.41 Raumliches Entwicklungskonzept (REK)

Im Raumlichen Entwicklungskonzept (REK) aus dem Jahr 2019 wird die angestrebte rdumliche
Entwicklung der Gemeinde Niederweningen in den néchsten 20 Jahren auf konzeptioneller
Ebene definiert. Das Zielbild 2040 (Abbildung 10 und Abbildung 12) verortet die angestrebten
Entwickiungen raumlich und ist mit Leitsdtzen hinterlegt.
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Abbildung 10: Zielbild R4ume, Raumliches Entwicklungskonzept REK, 2019

Die Absicht in und um das Ebnimtligebaude ein Kultur- und Begegnungszentrum zu realisieren
wurde im Zuge der weiteren Planung der Arealentwicklung (durch die private Grundeigentiimerin)
und der damit vorgegebenen Rahmenbedingungen nicht weiterverfolgt. Von der Grundeigentu-
merin geplant (Stand: Herbst 2022) ist jedoch ein Kaffee mit einem 6ffentlich zugénglichen Platz.
Offen ist derzeit noch, ob im Ebnimiiligebaude dereinst die Mediothek realisiert werden kann/soll.

Die aus verkehrlicher Sicht wichtigsten Leitsatze werden nachfolgend auszugsweise wiederge-
geben:

- L 2. Die Gemeinde strebt ein massiges, stetes Wachstum an. im Jahr 2040 sollen 4'200 Per-
sonen in der Gemeinde wohnen.

- L 3. Der Ortsrand und insbesondere die Ortseinfahrten sollen im Sinne des Ubergangs in die
Landschaft sorgféltig gestaltet werden.
- L 5. Der 6ffentliche Raum soll belebt werden.

- L 10. Die Gemeinde strebt mdglichst optimale Erschliessungen sowie zeitgemésse Infrastruk-
turen der Bahnhdofe an.

L 11. Die Parkplatzsituation in der Gemeinde muss Uberpriift und optimiert werden.
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- L 12. Der Strassenraum entlang der Wehntalerstrasse soll aufgewertet werden.
- L 13. Im Bereich des Langsamverkehrs sollen die wichtigen Verbindungen bezeichnet und wo
notig optimiert werden.

Im REK werden Ziele und Massnahmen im Bereich Verkehr formuliert (Abbildung 11) sowie ein
Zielbild Verkehr entwickelt (Abbildung 12) und Revisionspunkte fiir den Verkehrsplan formuliert
(Abbildung 13).

Ziel Massnahme Dringlichkeit
V1: Optimale Erschliessung der Machbarkeitsstudie hoch (in Arbeit)}
Bahnhdfe (aktuell fir den Bhf. "Nie- | Revision Verkehrsrichtplan hoch
derweningen Dorf"}

V2: Offentliche Parkplatze Revision Verkehrsrichtplan mit hoch

(Prufen/Optimieren/Bewirtschaften) | Parkierungskonzept

V3: Optimierung der Revision Verkehrsrichtplan hoch
Langsamverkehrsverbindungen
(Fuss- und Veloverbindungen)

V4: Uberginge Wehntalerstrasse Revision Verkehrsrichtplan hoch

(Prufen/Optimieren/ Ergdanzen)

V5: Querverbindungen (Nord-Sud) | Revision Verkehrsrichtplan hoch

fir Veloverkehr schaffen

V6: Fusswegenetz optimieren Machbarkeitsstudie hoch (in Arbeit)
- entlang Surb Revision Verkehrsrichtplan hoch

- entlang Singelenbach
- Nordanschluss Sportplatze
(Nordanschluss evil. auch fur
Veloverkehr)
V7: Aufwertung Strassenraum Massnahmen auf Stufe Kanton erwirken: | hoch

Wehntalerstrasse: - Larmgutachten erstellen und damit

Entscharfung gefahrlicher Massnahmen gem. Verursacherprinzip

Situationen (Orte mit erhdhtem erwirken (vgl. Massnahme R1)

Unfallrisiko) und Larmreduktion - Betriesbs- und Gestaltungskonzept
verlangen

Massnahmen auf Stufe Region erwirken: | hoch
- Auf Ausdehnung der Bezeichnung
"Umgestaltung Strassenraum” im
Abschnitt EbnimGll/Grot hinwirken

(vgl. Grundlagenbericht Kap. 5.2.2)
Massnahmen auf Stufe Gemeinde:
- Gestaltungsplne flir grossere Areale | laufend
- Konsequente Anwendung § 238 PBG | laufend
bel Baugesuchen

- Gezielte bauliche Massnahmen hoch
2ur Aufwertung des Strassenraums (nach Bedarf)

V8: Generelle Verkehrsberuhi- Prifen von lokalen "Tempo 30" Zonen hoch
gung Grundsatzdiskussion im Rahmen der

Revision des Verkehrsplanes
V9: Férderung der Nutzung Interessen der Gemeinde an regionaler taufend
des Verkehrskonferenz einbringen
sffentlichen Verkehrs® Lenkungswirksame Bewirtschaftung der | hoch

offentlichen Parkplatze (Parkierungskon-

zepY)

Abbildung 11: Ziele und Massnahmen Verkehr, Raumliches Entwicklungskonzept REK, 2019
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L Fuss- und Wanderweg bestehend = Optimierung Erschliessung Bahnhofareal
Fuss- und Wanderweg geplant ese Fusswegverbindung schaffen
=@  Radweg bestehend &= =)  Velo Querverbindungen (Nord-Siid) schaffen
l Ubergang erstellen (mit Fussgangerstreifen)
Weitere Informationen [ ] Ubergang optimieren

I Ubergang bestehend (mit Fussgéngerstreifen) ) [ Querung SBB und Surb (Uber- 0. Unterfiihrung) erstellen

- . %
& Ubergang geplant (mit Fussgéangerstreifen) @ Aufwertung Strassenraum (Wehntalerstrasse)

Abbildung 12: Zielbild Verkehr, Raumliches Entwicklungskonzept REK, 2019
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Ziele Aspekt - Bau- und Zonenordnung
Planungsbericht nach Art. 47 RPV
Bericht zu den Einwendungen

V5 Radwege (resp. Veloverbindungen)
Optimierung der gemeindeinternen "Veloverbindungen”, insbe-
sondere der Querverbindungen {Nord-Sid) und die Anbindung an

den bestehenden Radweg - Verfligung 86/2014

Detailbemerkungen anlasslich Bevolkerungskonferenz:

- Anschluss des Radweges zum Bahnhof "Niederweningen . L r s . . 3
Dorf - Aktuell laufen keine Revisionen. Im Jahr 2024 ist der Start einer Teilrevision vorgesehen, mit der

- Optimierung Rampe bei UnterfGhrung alte Stationsstrasse / im Wesentlichen der kommunale Mehrwertausgleich umgesetzt und die Bau- und Zonenordnung
Bahnhof "Niederweningen Dorf" an die Begriffe und Messweisen der IVHB (ZH) angepasst werden soll. Diese Teilrevision kann

- Anbindung des Fussballplatzes von Norden her

- Verbindung Primarschule-Oberstufe (evtl. Fahrverbot aufhe-
ben)

- Verbindung zum Gelande "Niederweningen Bahnhof" 2 =
(z.B. Brucke) 343 Uberbauungsstand / Bauzonenkapazitit

V6 Querung von SBB und Surb im Bereich der Sportplitze mit 1 . - R 3 ] i
V3 | Unter- resp. Dkstfakrong Eine detaillierte Ubersicht zum aktuellen Uberbauungsstand liegt vor. Daraus kann das Entwick-

Bemerkung: Vorabkiarungen laufen bereits im Rahmen Igngspotenzml de.r eln;elnen Teilgebiete abge!elt.eF werden. In der Gemeinqe Niederweningen

Machbarkeitsstudie Ost gibt es noch betréachtliche Bauzonenreserven. Einige Areale werden derzeit tiberbaut, andere

V2 | Parkierung werden derzeit beplant. Fiir wesentliche Reserven bestehen aktuell keine Entwicklungsabsichten.

- Parkierungskonzept mit Bewirtschaftung der éffentlichen
Parkplatze erarbeiten

- Beriicksichtigung der Option Tiefgarage im Bereich des \
Ebnimdii Areals ,

- Umfahrungstunnel

Bemerkung: Wurde an der Bevéikerungskonferenz diskutiert, ist

aber keine realistische Option.

V4 Weitere Auftrige (evtl. auch unabhingig vom Verkehrsricht-

plan)

1. "Tempo 30" auf besonders sensiblen Abschnitten prufen

2. Orte mit erhohtem Unfallrisiko entscharfen (Bsp. Hattenstrasse
/ Alte Poststrasse)

unabhéngig vom Verkehrsrichtplan erfolgen, da keine direkten Abhangigkeiten bestehen.

V4 Wehntalerstrasse — Ubergénge fiir Fussgénger:

V6 - Generell: Unter- resp. Uberfuhrungen bei Wehntalerstrasse
prifen

- Ubergange bei Ebnimili/Griit vorsehen

Detailbemerkungen aniasslich Bevolkerungskonferenz:

- Optimierung des Ubergangs bei Surbgasse prifen

- Optimierung des Ubergangs beim Volg (alte Stationsstrasse)

V1 Optimierung der Erschliessung des Bahnhofs "Niederwenin-

gen Dorf” priifen

Bemerkung: Vorabklarungen laufen bereits im Rahmen Machbar-

keitsstudie Ost

V6 Fusswege

V3 - An geplantem Fussweg entlang Singelenbach festhalten

- An geplantem Fussweg entlang Surb (Nordseite, Ebnimali und
Grat) festhalten

(vgl. auch Verkehrsplan 1982)

Abbildung 13: Revisionspunkte fiir den Verkehrsrichtplan, Raumliches Entwicklungskonzept REK, 2019

Abbildung 14: Uberbauungstand der Bauzonen. Rot = Oberbaut, orange = baureif, gelb = baureif innert 5 Jahren. Stand:
Erganzende Bemerkungen zu den Zielen V1 und V2: Der Gemeinderat hat im Rahmen einer Herbst 2024.
Machbarkeitsstudie sowohl die Optimierung der Alten Stationsstrasse (Erschliessung Bhf), als
auch die Beteiligung an der Tiefgarage im Gebiet Ebnimdili abkléren lassen. Aufgrund der Ergeb-
nisse der Machbarkeitsstudie hat der Gemeinderat entschieden auf die Beteiligung an einer Tief- Flacheinha| Flachein %
garage zu verzichten und die Alte Stationsstrasse mittels einer Niedriggeschwindigkeitszone zu
optimieren.

innert 5 Jahren baureif ; 11%

|_'ﬂrfgp" rfristig baureif | |

3.4.2 Ortsplanung

-
o

Die Ortsplanung der Gemeinde Niederweningen wurde letztmals im Jahr 2014 revidiert. Es liegen
folgende Dokumente vor:

~ Zonenplan
- Zonenplan orientierend
- Kernzonenplan
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344 Geltender Verkehrsplan 1982

Der rechtskréftige Verkehrsplan stammt aus dem Jahr 1982 und ist aufgrund der Entwicklungen
in den vergangenen 40 Jahren veraltet.

345 Entwiirfe Verkehrsplan 2000 / 2019 / 2021

Aus den Jahren 2000, 2019 und 2021 liegen Entwiirfe fur die Uberarbeitung des Verkehrsplans
vor. Der Entwurf 2019 enthalt eine Ubersicht mit dffentlichen Nutzungen, welche als wichtige
Zielorte fuir den Fuss- und Veloverkehr von hoher Bedeutung sind. Die Entwirfe 2019 und 2021
dienen als Grundlagen fir die Erarbeitung des revidierten Verkehrsplans.

3.46 Erschliessungsplan 1985

Der kommunale Erschliessungsplan stammt aus dem Jahr 1985. Im Nachgang zur laufenden
Revision des Verkehrsplans wird auch die kommunale Erschliessungsplan zu aktualisieren sein.

347 Entwurf Parkierungskonzept 2019

Es liegt im Entwurf ein Parkierungskonzept aus dem Jahr 2019 vor. Dazu wurde eine Ubersicht
uber die Parkplatze auf offentlichem Grund erstellt und Ansétze zur kinftigen Bewirtschaftung
entwickelt.

3438 Weitere kommunale Grundlagen

Als weitere kommunale Grundlagen sind zu nennen:

- Aktennotiz Gemeindegespréch, 07.12.2021 (Austausch mit Kanton zu verschiedenen Ver-
kehrsthemen)

- Larmgutachten zur Wehntalerstrasse, Heidt Bauphysik und Akustik, 2019

- Energieplan, genehmigt durch den Regierungsrat 2012, Aspekte der E-Mobilitét war zum Er-
arbeitungszeitpunkt noch kein Kerninhalt der Planung

- Bauprojekt zur Sanierung der Murzlenstrasse, Bau eines durchgehenden einseitigen Trot-
toirs, Ausfihrung ab 2024 vorgesehen

- Larmgutachten betreffend Immissionen nérdlich der Wehntalerstrasse und Massnahmen an
der Quelle im Abschnitt Vorderegg, Heidt Bauphysik und Akustik, 2023

349 Nachbargemeinden, Entwicklung Areal der Bucher-Guyer AG

Die Firma Bucher-Guyer AG plant die teilweise Umnutzung ihres Firmenareals. Dabei sollen die
Aktivitaten der Firma Bucher im Ostteil des Areals (Gemeinde Niederweningen) konzentriert und
der Westteil des Areals (Kanton Aargau) umgenutzt werden.

Fir das Vorhaben sind voraussichtlich eine Anpassung des Kantonalen Richtplans des Kantons
Aargau und eine Teilrevision der Nutzungsplanung der Gemeinde Schneisingen erforderlich. Das
urspringliche Vorhaben wurde aufgrund der Rickmeldungen des Kantons und der Nachbarge-
meinden redimensioniert.

Gemaéss den Projektunterlagen aus dem Jahr 2021 sind fir das umzunutzende Teilgebiet rund
390 Parkplatze vorgesehen. Die maximal zulassige Anzah! Personenfahrten pro Tag liegt bei
1'300 Fahrten. Soweit ersichtlich, soll die Haupterschliessung iiber die Wehntalerstrasse / Surb-
talstrasse erfolgen. Aus den stdlichen Gebieten von Niederweningen stellt die Murzlenstrasse
eine zusatzliche Verbindung dar.

In seinem Schreiben vom 15. April 2021 unterstiitzt der Gemeinderat Niederwenigen die Festset-
zung des Areals West im kantonalen Richtplan als Einzelstandort mit hohem Personenverkehrs-
aufkommen.

4. Analyse

4.1 Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung, Siedlungsentwicklung

Niederwenigen hat sich aus einer eher dispersen Siedlungsstruktur durch Verdichtungen zu ei-
nem kompakten Siedlungskdrper entwickelt (vgl. Zeitreise im Anhang). Einige Gebiete sind der-
zeit noch unbebaut und sollen mittel- bis langfristig (iberbaut werden.

Die Gemeinde Niederweningen wies im Jahr 2021 rund 3'109 Einwohner und rund 878 Beschaf-
tigte, bzw. rund 696 Vollzeitaquivalente auf (Quelle: Bundesamt fiir Statistik BFS, STATTAB —
interaktive Tabellen). Im Jahr 2023 ist die Bevolkerungszahl bereits auf 3'225 Einwohner ange-
wachsen. Geméss REK strebt die Gemeinde ein massiges und stetes Wachstum an (REK Leit-
satz 2). Im Jahr 2040 sollen 4'200 Personen in der Gemeinde wohnen. Die wichtigsten Entwick-
lungsgebiete in der Gemeinde sind:

Gebiet Grut/Ebnemihle (Wohnen)

Gebiet Vorderegg (Wohnen)

Gebiete beidseits der Murzlenstrasse (Wohnen)

Bucherareal und angrenzende Gewerbezone (tw. Gemeinde Schneisingen AG) (Gewerbe)

Im Dorfkern rund um den Bahnhof Niederwenigen Dorf und entlang der Wehntalerstrassen kon-
zentrieren sich zahlreiche 6ffentliche Nutzungen. Wahrend siidlich der Bahnstrecke Schulnutzun-
gen und &ffentliche Einrichtungen dominieren, ordnen sich Einkaufs- und Dienstleistungsnutzun-
gen entlang der Wehntalerstrasse an {Abbildung 15). Im Bundesinventar der schiltzenswerten
Ortsbilder der Schweiz ist Niederweningen nicht verzeichnet.

Wichtige Orte

Gemeindehaus 8 Gasthof zum Lowen |
Gemeindesaal Pizzeria / Pub i de MUhli |

\J 8 Bhf Niederweningen Oorf 9 Cafi Wano
Bhf Niederweningen €9 tmblss Nuvola Nera
® Kirche / Friedhof
Feuerwehr
i D Werkhof €) Arztezentrum
N ® Mammutmuseum Volg (Post) / Drogerie
1 \ Sparkasse
e . Sekundarschule Wehntal gg?;:;:'
~— Primarschule Mode
2 § Coiffeur / Blumenshop
Avec

ad Kindergarten
\: @ KITA/ Splelgruppe

@3 Schwimmbad Sandhdll @ Bucher industiie AG
Fussballplatz Huebwis & Holzbau
Schotzenhaus Sandholl &) Tankstelle

i Gemeinschaltshof e
A< Aussichtspunkt

Abbildung 15: Ubersicht uber dffentliche Nutzungen, Quell- und Zielgebiete (Quelle: eigene Darstellung).
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4.2 Entwicklung der Verkehrsnetze, Bundesinventar der historischen Ver-
kehrswege der Schweiz (IVS)

Wichtige Meilensteine:

- 1842: Postverbindung nach Ziirich

- 1891: Eréffnung Bahnstrecke nach Niederweningen (heutige Bahnstation Niederweningen
Dorf)

- 1938: Verlangerung bis zum heutigen Endpunkt der Bahnstrecke

- 1990: Start der Zircher S-Bahn

- 2015: Vierte Teilerganzung der S-Bahn, Halbstundentakt

Im Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz sind in Niederwenigen hauptsichlich

Verkehrswege von regionaler und lokaler Bedeutung verzeichnet.
\ 600 /|

“Schnéisingeny
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Abbildung 16: Auszug IVS. Die historischen Verkehrswege von regionaler Bedeutung sind dunkelblau, die Verkehrswege
von lokaler Bedeutung hellblau dargestelit.

—1

4.3 Pendlerstrome

Niederweningen weist einen negativen Pendlersaldo auf, die Anzahl der Auspendier (von Nieder-
weningen in andere Gemeinden) Uibersteigt die Anzahl der Einpendler (aus anderen Gemeinden
nach Niederweningen) deutlich. Viele in Niederweningen wohnhafte Erwerbstatige haben ihre
Arbeitsstelle in der Stadt Zirich und den umliegenden Gemeinden.
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Pendlerstrome innerhalb und von Niederweningen

Total; 1676
Gbrige Schweiz: 14

Surbtal + unteres Aaretal
39

ailg.
Kanton ZH
89

allg. Kanton AG

28 Niederweningen Winterthur
240 22
Bern, Basel, Solothurn We‘:\gtal
20 Baden
109 Dielsdorf
84
Unterland+
179
Zentralschweiz leTsattal
26
Pendlerstrome innerhalb und nach Niederweningen
Total: 704
Ubrige Schweiz: 11
Ostschweiz
Surbtal + unteres Aaretal 49
68
allg.
Kanton ZH
86
allg. Kanton AG Niederweningen Winterthur
101 240 5
Bern, Solothurn Wezh:tal
15 Baden
25 Dielsdorf
7
Unterland+
35

Zirich Glattal
157

Zentralschweiz
16

Abbildung 17: Pendlerstréme innerhalb, von und nach Niederweningen (eigene Darstellung, Quelle: Erwerbstatige nach
Wohn- und Arbeitsgemeinde, 2018, Pendlermobilitat, Gemeindematrix BFS).

4.4 Verkehrsmittelwah! (Modalsplit) und Verkehrserzeugung

Wie in Kapitel 3 dokumentiert, weist das Ziircher Unterland heute auf vielen Relationen (Verbin-
dungen) einen hohen MIV-Anteil aus. Aus den Gibergeordneten Strategien (beispielsweise Nach-
haltigkeitspolitik und Klimastrategie des Bundes mit Netto-Null-Ziel 2050) und Planungsinstru-
menten (beispielsweise kantonale und regionale Richtplane und Gesamtverkehrskonzepte, vgl.
Kapitel 0) wird die Stossrichtung vorgegeben, dass die Anteile des OV sowie des Velo- und
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Fussverkehrs deutlich gesteigert werden sollen. So soll der OV-Anteil von ca. 14% im Jahr 2013

auf rund 20% im Jahr 2030 gesteigert werden (Bimodalsplit OV/MIV, Anzahl Wege).

In der Analyse des rGVK PZU+ wird ebenfalls dargelegt, dass der Anteil des MIV am Modalsplit

heute relativ hoch liegt. Dies ist auch in der Gemeinde Niederweningen der Fall.

Niederwen ingen, Verke hrselzeug ung Binzacher, Husliweg Hiitten, aberer Miisliweg Zentrum
EW Bestand 2021 698 | |EW Bestand 2021 431 | |EW Bestand 2021 585
EW Potential 2035 733 | |EW Potential 2035 584 | | EW Potential 2035 583
Murzlen, Surbwisen AP Bestand 2018 15| | AP Bestand 2018 29 | AP Bestand 2018 160
EW Bestand 2021 89 AP Potential 2035 18 | AP Paotential 2035 43 ¢ | AP Potential 2035 188
EW Potential 2035 297 Geschitzte Anzahl Fahrten Geschétzte Anzahl Fahrten Geschitzte Anzahl Fahrten
AP Bestand 2018 438 (MIv) 2040 1200-1450 | | (MIV) 2040 1000-1200 | {(MIV) 2040 1150-1400
AP Potential 2035 457
Geschatzte Anzahl Fahrten Vor der Egg
(M) 2040* 10501250 EW Bestand 2021 159
EW Potential 2035 293
AP Bestand 2018 12
AP Potential 2035 24
Geschitzte Anzahi Fahrten
(MIv) 2040* 500-600
Grndelen, Amet
EW Bestand 2021 100 Ebnimali, Griit
EW Potential 2035 359 EW Bestand 2021 0
AP Bestand 2018 4 EW Potentlal 2035 148
AP Potential 2035 27 AP Bestand 2018 0
Geschitzte Anzahl Fahrien AP Potential 2035 29
{MiV}) 2040 600-750 Geschatzte Anzahl Fahrten
{MiV) 2040 250-300
Mitteldorf
EW Bestand 2021 9
EW Potential 2035 96
AP Bestand 2018 29
AP Potential 2035 31
Geschitzte Anzahi Fahrten
(MIV) 2040 200-250
Dorfstrasse
EW Bestand 2021 225
EW Potenlial 2035 255
AP Bestand 2018 31 Bolet Renoldi, Huebwis
AP Potential 2035 34 EW Bestand 2021 1t EW Bestand 2021 o
Geschitzte Anzahl Fahrten EW Potentlal 2035 17 EW Polential 2035 0
(MIV) 2040 450-550 ; AP Bestand 2018 15 AP Bestand 2018 0
SuggachiWiden:BldeqGhllan AP Potential 2035 16 AP Potential 2035 0
EW Bestand 2021 597 Geschitzte Anzahl Fahrten Geschatzte Anzahi Fahrten
EW Potential 2035 738 {MIV) 2040 200-250 (MiV) 2040 0
AP Bestand 2018 56
AP Potential 2035 69
Geschitzte Anzahl Fahrten
(MIV) 2040 1300-1550

Abbildung 18: Grobe Abschétzung der Verkehrserzeugung in den Siedlungskammern von Niederweningen. Eigene Darstel-
lung auf Basis des Bundesamtes ftr Statistik (BFS), Erhebungen STATPOP und STATENT sowie Angaben zur Ortsplanung.
Die kiinftige Verkehrserzeugung der Arbeitsnutzungen ist nur schwierig abzuschétzen, da die Anzahi Wege / Fahrten stark
von der Art der Nutzung abhangig ist. Nicht speziell beriicksichtigt sind zudem Nutzungen mit einer spezifischen Verkehrs-

erzeugung (z.B. Schule, Sportplatz).

45 Reisezeiten

Abbildung: Abschétzung der Verkehrserzeugung

Erkenntnisse aus dem Vergleich der Reisezeiten:

- Bezogen auf die reine Fahrzeit ist der OV auf vielen Relationen mit dem MV konkurrenzfihig.
Insbesondere die OV-Verbindungen in Richtung Dielsdorf und Ziirich sind mit der $15 relativ
gut. Werden weitere Faktoren wie der Fussweg zur / von Haltestelle, fahrplanbedingte War-

tezeiten oder Umsteigevorgénge berlicksichtigen, sinkt die Konkurrenzfahigkeit des OV.

- Baden und die umliegenden Gemeinden sind wahrend der Hauptverkehrszeiten im Halbstun-

dentakt zeitnah erreichbar.

- Orte im Surbtal und unteren Aaretal sind bis Endingen mit dem Bus 355 gut erreichbar, ab
dort verzogert sich die Weiterfahrt aufgrund fehlender Anschlusse.
~ Schnellste Anbindungen an den Fernverkehr in die westlichen Landesteile via Baden, Fern-

verkehr in Richtung Ostschweiz via Glaftbrugg — Flughafen.
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Abbildung 19: Reisezeitvergleiche ausgewahlter Relationen (HVZ = Hauptverkehrszeiten). Eigene Darsteliung auf Basis On-
line-Fahrplan SBB und Abfragen bei Google-Maps, 22.09.2022. Die Reisezeitvergleiche weisen leichte Differenzen auf, wenn
als Referenzpunkt der Bahnhof Niederweningen statt Niederweningen Dorf verwendet wird. Die Gréssenordnungen bleiben

jedoch vergleichbar.
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4.6 Offentlicher Verkehr

Uber die Wehntalbahn (Oberglatt — Niederweningen) ist die Gemeinde Niederweningen an das
S-Bahnnetz Zirich angebunden. Die S15 verkehrt im Halbstundentakt auf der Relation Rappers-
wil-Uster-Zurich HB-Oberglatt-Niederweningen (Betriebszeit 05:00 — 23:00 Uhr). Die Gemeinde
verfligt iiber zwei Haltepunkte: Niederweningen Dorf und Niederweningen. Im Jahr 2018 wurden
folgende Fahrgastfrequenzen erfasst (Ein- und Aussteiger, durchschnittlicher téglicher Verkehr
DTV):

- Niederweningen: 1’100
- Niederweningen, Dorf: 920

Der Bahnhof Niederweningen wird durch zwei Buslinien aus dem Kanton Aargau angefahren:

- Linie 354: Baden - Niederweningen - Kaiserstuhl, Stundentakt, in HVZ Taktverdichtungen
- Linie 355: Déttingen - Endingen — Niederweningen, Stundentakt, in HVZ Taktverdichtungen

In Bezug auf das heutige Fahrplanangebot werden in der Arbeitsgruppe insbesondere folgende
Schwachpunkte benannt:

- Die Anschliisse der S 15 an den Fernverkehr in Ztirich HB werden aufgrund langer Wartezeiten
als unattraktiv empfunden (Ankunft zu den Minuten xx:08 und xx:38, Abfahrt zu den Minuten
xx:22 und xx:52; d.h. die meisten Anschlisse um die Minuten xx:00 und xx:30 werden knapp
verpasst).

- Bei der Anfahrt aus dem Kanton Aargau wird im Verspatungsfall der Anschiuss nach Nieder-
wenigen Dorf verpasst.

- Das Angebot in Randzeiten deckt nicht alle Beddrfnisse ab (bspw. Arbeitnehmende mit friihem
Arbeitsbeginn im Kanton Aargau).

In der Gemeinde Niederweningen existiert kein Ortsbusangebot. Die Nachbargemeinde Schilei-
nikon ist zu den Hauptverkehrszeiten morgens und abends tber die Buslinie 555 an den Bahnhof
Schéfflisdorf-Oberweningen angebunden.

Fur die Beurteilung der Erschliessungsqualitat ist die kantonale Angebotsverordnung beizuzie-
hen. Gemass §4 Abs. 3 der kantonalen Angebotsverordnung gelten die Siedlungsgebiete als
durch den éffentlichen Verkehr erschlossen, wenn die Luftlinienentfernungen zu einer Haltestelle,
unter Vorbehalt besonderer topographischer Verhaltnisse, folgende Werte nicht libersteigen:

- 400 Meter im Einzugsbereich der Haltestellen von Linien, die der Feinerschliessung dienen,
- 750 Meter im Einzugsbereich der Haltestellen von Linien, die der Groberschliessung dienen.

Die stidlichen Teile der Bauzonen und Freizeitnutzungen wie beispielsweise das Schwimmbad
gelten damit als nicht mit dem OV erschlossen

Der Bahnhof Niederwenigen inkl. Bushof und Personenunterflihrung erfiillen die Anforderungen
des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG). Der Bahnhof Niederweningen Dorf weist dies-
beziiglich noch Defizite auf (Personenunterfiihrung).

Gemass kantonalem Richtplan soll die Bahnstrecke Oberglatt — Niederweningen langfristig auf
Doppelspur ausgebaut werden. Der Zurcher Verkehrsverbund und die SBB erarbeiten ein lang-
fristiges Angebotskonzept, welches die bestehenden Infrastrukturen besser nutzt (vgl. rGVK
PZU+). Dabei wird das S-Bahnsystem in einen inneren und ausseren Perimeter gegliedert. Die
S-Bahn im inneren Perimeter erschliesst die Stadt Zurich und den engeren Agglomerationsgurtel
und fahrt mindestens im Viertelstundentakt. Die Express-S-Bahn bedient sémtliche Haltestellen
im dusseren Perimeter und fahrt danach ohne Halt an die wichtigen Stadtbahnhéfe Zurichs. Es
ist zudem denkbar, dass die S-Bahn kinftig geanderte Linienflhrungen aufweisen werden.

Fussverkehrspotenzial
Stufen 1 bis 8 (8 = grosstes Potenzial)

Relevanz Netzabschnitte

Stufen 1 bis § (5 = grosstes Potenzial) |57,

1
N2
N3
N
NS

47 Fussverkehr

Der Kanton Zirich stelit eine Ubersicht zum Fussverkehrspotenzial und Relevanz von Netzab-
schnitten zur Verfugung. Es wird ersichtlich, dass das grosste Fussverkehrspotenzial im Sied-
lungskern um die beiden Bahnhofe besteht. Insbesondere die Achse Alte Dorfstrasse — Alte Sta-
tionsstrasse — Alte Poststrasse sticht hervor. Durch das Siedlungsgebiet fiihren verschiedene
Wanderwege. Die Bahnhofe sind an das Wegnetz angebunden.

Das Fusswegnetz in Niederweningen nutzt heute in weiten Teilen das bestehende Strassennetz.
Entlang der Hanggebiete im Norden bestehen teilweise direkte Fusswege (attraktive, kurze Ver-
bindungen in Falllinie zum Hang = Qualitat).
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Abbildung 20: Fussverkehrspotenzial und Relevanz von Netzabschnitten. Quelle: GIS Kanton Zirich, Zugriff 22.09.2022.
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Abbildung 21: Wanderwege inkl. Standorte der Wegweiser. Quelle: GIS Kanton Zdrich, Zugriff 11.06.2025.

4.8 Veloverkehr

Auf der Wehntalerstrasse weist der Kanton Zurich eine Alltagsroute aus (Nebenverbindung), wel-
che gleichzeitig auch als Schwachstelle gekennzeichnet ist. Eine Studie zum Ausbau dieser Ver-
bindung liegt vor (vgl. Kapitel 3.2.5). Uber die Murzlenstrasse, Dorfstrasse, Alte Dorfstrasse und
Schnétenstrasse verlauft eine Freizeitroute, welche gleichzeitig auch als regionale Route von
SchweizMobil ausgeschildert ist.

Es existieren verschiedene gréssere Veloabstellpldtze, deren Grosse und Ausbaustandard ist
jedoch teilweise verbesserungswurdig. Aus Sicht der stidlich gelegenen Siedlungsteile fehlen gut
zugangliche Veloabstellplatze bei den Bahnhéfen.

Art. 16 BZO macht Vorgaben zu Abstellflachen fur Kinderwagen, Fahrrader und Motorfahrrader,
die erforderliche Anzahl richtet sich nach den kantonalen Empfehlungen und den VSS-Normen.
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Abbildung 22: Auszug Velonetz Alltag. Die Alitagsrouten sind blau, die Freizeitrouten gelb gekennzeichnet. Quelle: GIS Kan-
ton Zurich, Zugriff 16.09.2022.

4.9 Strassennetz / Motorisierter Individualverkehr

Die Wehntalerstrasse ist Teil der Hauptstrasse 17 (Leibstadt — Zurich — Rapperswil — Glarus —
Altdorf) und fithrt als Ubergeordnete Hauptachse durch die Gemeinde Niederweningen.

n Niederwenigen existiert eine Strassenverkehrszdhlanlage (Nr. 1791), welche durch den Kanton
Zurich bewirtschaftet wird. Im Jahr 2021 wurde auf der Wehntalerstrasse ein durchschnittlicher
Tagesverkehr (DTV) von 7'416 Fahrzeugen erhoben. Vor der Coronapandemie lagen diese
Werte teilweise hoher (2015: 7°771; 2016: 7'838; 2017: 7'230; 2018: 8'074; 2019: k.A.; 2020:
7:205). Wahrend der Woche wird eine ausgepragte Abendspitze beobachtet (Abbildung 23), ins-
besondere in Fahrtrichtung Zurzach. Weitere Erhebungen zum Verkehrsaufkommen im Gemein-
destrassennetz liegen nicht vor.

In der Gemeinde Niederweningen sind keine Tempo-30-Zanen oder Begegnungszonen (Tempo
20) signalisiert.
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Abbildung 23: Durchschnittlicher Werktagsverkehr (DWV). Die Abendspitze ist im Vergleich zur Morgenspitze ausgepréagter.
Quelle: Kanton Zirich, Auswertung Strassenverkehrszéhlaniage (Nr. 1791).
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Das Siedlungsgebiet von Niederweningen ist heute lber einen Knoten (Wehntaler-Gumpenwie-
sen-Dorfstrasse) an das (ibergeordnete Strassennetz angeschlossen. Von untergeordneter Be-
deutung sind der Kreisel im Westen auf Gebiet der Gemeinde Schneisingen und der Anschluss
beim Kreisel Vorderegg bei der éstlichen Ortseinfahrt.

= Staatsstrasse Q Schulstandort
=== Sammelstrassen = eeess FortfGhrung Sammelstrasse ausserhalb Gemeindegebiet

Abbildung 24: Anschluss des Siedlungsgebiets Niederweningen (Sammelstrassen, eigene Darstellung) an kantonales Stras-
sennetz (Quelle: GIS Kanton Zlrich, Zugriff 11.06.2025)

Die heutige Situation mit Anschluss ausschliesslich Giber nur einen Hauptknoten fihrt in den
Hauptverkehrszeiten zu erheblichen Wartezeiten, insbesondere fiir Linksabbieger. Dies wiede-
rum bewirkt unnétige Fahrten im Siedlungsgebiet, Linksabbiegen via den nachstgelegenen Krei-
sel, Fahrten Uber die Murzlenstrasse anstatt (iber die Kantonsstrasse oder unzuldssiger Schieich-
verkehr Uber die Eggstrasse.

Uber den Hauptknoten verauft ein wichtiger Schulweg. Der Verkehrssicherheit ist damit eine
hohe Prioritat beizumessen.

410 Parkierung

Das Angebot an &ffentlichen Parkplatzen kann grundsatzlich als ausreichend bezeichnet werden.
Es liegt ein Konzept zur Bewirtschaftung der éffentlichen Parkplatze aus dem Jahr 2019 vor. Dazu
wurden die Parkplatzstandorte erhoben und ein Vorschiag zu deren Bewirtschaftung erarbeitet.

Es existieren zwei Park+Ride Standorte, welche bereits heute durch die SBB bewirtschaftet wer-
den. Gemass Angaben im rGVK PZU+ (Entwurf 2021) liegt die durchschnittliche Belegung dieser
beiden Standorte zwischen 50 und 75%.

Gemass Art. 15 Abs. 6 BZO kénnen in Gebieten mit OV-Giiteklassen B oder C autoarme Nut-
zungen von der Verpflichtung zur Erstellung von Personenwegen-Parkplatzen ganz oder teil-
weise befreit werden, sofern ein reduzierter Parkplatzbedarf durch ein Mobilitdtskonzept nachge-
wiesen werden kann.

Abbildung 25: Ubersicht Gber die éffentlichen Parkplatzstandorte (Quelle: Eigene Darstellung)

4.1 Neue Mobilitdtsformen, Elektromobilitit, Sharing-Angebote

Aktuell bestehen in der Gemeinde Niederweningen folgende Angebote:
- Mobility-Standort am Bahnhof Niederweningen Dorf (1 Fahrzeug)

- Ladestationen fiir E-Autos am Knoten Wehntalerstrasse / Dorfstrasse, Dorfstrasse 2 (privates
Grundeigentum)

412 Unfille

Unfélle mit Personenschaden sind hauptsachlich entlang der Wehntalerstrasse sowie den kom-
munalen Sammelstrassen erfasst. Neben finf Unféllen mit Fussgangerbeteiligung entlang der
Wehntalerstrasse (Schwer- und Leichtverletzte) ist je ein Fussgéngerunfall an der Murzlenstrasse
sowie ein Fussgéngerunfall an der Breitstrasse verzeichnet (Leichtverletzte).

Méngel in Bezug auf die subjektive Verkehrssicherheit werden durch die Arbeitsgruppe bei den
Querungen an der Wehntalerstrasse (insbesondere Knoten Wehntalerstrasse / Dorfstrasse /
Gumpenwisenstrasse und Knoten Wehntalerstrasse / Alte Stationsstrasse / Alte Poststrasse)
identifiziert.

Gemeinde Niederweningen — Verkehrsplan — Bericht nach Art. 47 RPV Seite 34 Gemeinde Niederweningen — Verkehrsplan — Bericht nach Art. 47 RPV Seite 35




o N  Unfallschwere
& \ Unfall mit:
W M 5] Getiteten U,
0O Schwerverletzten U,

A Lekhtverfetzten U,
Unfalltyp
B @ A 0 Schieuder- oder Selbstunfalt
N\ < B B A 1 Uberholunt, Fahrstreifenw.
N\ H B A 2 auffahrunfall

486 Uhter- ,
A/m m e|r L | é ‘ﬁ
; . I x

o l‘r

| 'o /(444 d

= Nie erwemn en
\ g

B A 3 Abbiegeunfall
E} HE A 4 Einblegeunfall
B @ A 5 Uberqueren der Fahrbahn

\ M @ A 6 Frontalkolliston
«Hitten B E A 7 parkierunfall
~; ] \ B A 8 Fussgangerunfal

IR S E WA 9 Terunfal

- 7es ;;J," \Q\ 79._
o7 /N N —
2o . -l bnimiilin § .
dﬁ{:‘ eV .
Tosets Sadfe W, S

7 !
'OIZII / Ha’sel

"\-.' —
—
&

Abbildung 26: Unfille mit Personenschaden seit dem Jahr 2011. Legende. Quelle: map.geo.admin.ch, Zugriff 15.05.2024.

413 Auswirkungen auf Umwelt und Landschaft

Der Strassenlarm beeintrachtigt insbesondere entlang der Wehntalerstrasse die Wohnqualitat
massgeblich (vgl. LArmgutachten, 2019). Zur Verbesserung der Larmbelastung der angrenzen-
den Gebiete sind zwingend Massnahmen an der Quelle zu prifen.

Weitere Auswirkungen des Verkehrs betreffen beispielsweise den Ausstoss von Treibhausgasen
oder die Luftqualitat (z.B. Feinstaubbelastung).

Die Thematik Flugldrm ist in Niederweningen von Relevanz. Die Uberbauung der nach nicht er-
schlossenen Baulandreserven waren aufgrund der Flugldrmbelastung wahrend langerer Zeit blo-
ckiert. Aufgrund einer Anpassung in der Lamrmschutzverordnung (Art. 31a LSV) ist die Entwicklung
dieser Gebiete (z.B. Vorderegg und Griit) derzeit wieder méglich (sofern die Planungswerte ein-
gehalten werden).

414 Erschliessung Entwicklungsgebiete im Osten der Gemeinde

Das Gebiet Ebnimili (+ ca. 145 Einwohner und + ca. 30 Beschéftigte bis 2040) erfolgt voraus-
sichtlich haupts&chlich liber den bestehenden Kreisel an der Wehntalerstrasse. Westlich der Eb-
nimuhle soll die bestehende Einfahrt weiterhin genutzt werden (z. B. Kurzzeitparkieren Café, nur
Rechtsabbiegen). Der private Gestaltungsplan befindet sich derzeit in Erarbeitung.

Das Gebiet Griit wird ebenfalls iber den Kreisel an der Wehntalerstrasse erschlossen. Dieses
Areal befindet sich im Grundeigentum der Gemeinde. Derzeit ist keine Entwicklung vorgesehen.

Fir das Gebiet Vorderegg (+ ca. 135 Einwohner und + 15 Beschéftigte bis 2040) soll ein Quar-
tierplan erarbeitet werden. Im Verkehrsplan sollen die wichtigsten Grundsétze und Vorgaben be-
ziiglich Erschliessung festgelegt werden (Zielvorstellungen formulieren). Wichtige zu klérende
Aspekte:
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- Ausgestaltung und Betrieb der Wehntalerstrasse

- Querungssituationen fiir den Fuss- und Veloverkehr

Durchwegung Fuss- und Veloverkehr

Anbindung MIV an das (ibergeordnete Strassennetz (Wehntalerstrasse)
Ausgestaltung der ersten Bautiefe

4.15 Fazit

Die Analyse Iasst sich in folgenden Punkten zusammenfassen:

- Die bisherige Siedlungsentwicklung war autoorientiert, obwohl ein Grossteil des Siedlungsge-
biets eine gute OV-Erschliessung (Giteklasse C und D) aufweist. Das Mobilitatsverhalten be-
ruht stark auf Gewohnheiten. Gewohnheiten werden geéndert, wenn Alltagsroutinen verandert
werden, z.B. bei Umziigen oder Stellenwechsel. Insbesondere bei neuen Siediungsentwick-
lungen kann also auf die Verkehrsmittelwahl eingewirkt werden. Die kinftige Siedlungsent-
wicklung wird zu einem grossen Teil in den &stlichen Teilen der Gemeinde erfolgen, sowie
teilweise auch sidlich der Bahnlinie.

- Die Netze aller Verkehrsarten sind heute nur teilweise definiert. Es fehlen klare Hierarchien
und Qualitatsstandards. Eine Klassierung inkl. Qualitatsstandards kénnte die tigliche Arbeit
der Gemeindeverwaltung und die Entscheidfindung der Politik erleichtern (Planung, Umset-
zung, Unterhalt).

- Das Potenzial der éffentlichen Raume im Zentrum wird heute nicht oder nur teilweise genutzt,
da diese zumeist verkehrsdominiert sind.

- Die Wehntalerstrasse trennt den Sliden und den Norden des Dorfes. Die Querungsmdglich-
keiten fur den Fuss- und Veloverkehr sind beschrankt und werden als unsicher wahrgenom-
men. Die Wohnqualitat entlang der Wehntalerstrasse ist durch die Larmbelastung massgeblich
gemindert.

- Sidlich der Wehntalerstrasse stellt die Bahnstrecke ein weiteres Hindernis dar. Es bestehen
lediglich drei Durchgénge, wovon die Unterfiihrung beim Bahnhof Niederwenigen Dorf nicht
hindemisfrei ausgestaltet ist.

- Die Qualitat der OV-Verbindungen in Richtung Aargau und in den Randzeiten wird als verbes-
serungswilrdig bezeichnet. In den siidlichen Wohngebieten und beim Schwimmbad fehlt eine
angemessene OV-Erschliessung.

- Inden Quartieren gilt derzeit Tempo 50. Das kiinftige Temporegime ist, unter Beriicksichtigung
der Aspekte Verkehrssicherheit und Larm, zu klaren.

- Die 6ffentlichen Parkplatze sollen kiinftig bewirtschaftet werden (heute werden nur P+R-Park-
platze der SBB bewirtschaftet).

- Pendler aus den umliegenden Gemeinden des Kantons Aargau nutzen neben dem Bahnhof
Niederweningen teilweise auch den Bahnhof Niederweningen Dorf als Umsteigeort
(Park+Ride). Aufgrund des Mehrverkehrs durch das Dorf ist dies grundsatzlich nicht erwlinscht
und soll nach Méglichkeit verhindert bzw. auf den Bahnhof Niederweningen beschrankt wer-
den.

- Neue Mobilititsformen, Elektromobilitét oder Sharingangebote sowie weitere Massnahmen im
Bereich Mobilitat (Mobititatsmanagement, Offentlichkeitsarbeit, etc.) kénnen noch ausgebaut
werden.

- Eine Optimierung des Hauptknotens (Wehntaler-Gumpenwiesen-Dorfstrasse) in Bezug auf
Verkehrsfluss und Sicherheit ist anzustreben.
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5. Erlauterung Richtplaninhalte

Nachfolgende werden spezifische Richtplaninhalte, welche im Rahmen der Vorprifung zu Un-
klarheiten gefiuhrt haben, néher erlautert.

5.1 Priifantrige entlang der Wehntalerstrasse

Aus den konzeptionellen Uberlegungen zur Abstimmung von Siedlung und Verkehr in der Ge-
meinde Niederweningen ergeben sich einige Inhalte, welche die Wehntalerstrasse betreffen. Als
zentrale Achse zieht sich die Staatsstrasse quer durch die Gemeinde Niederweningen und zer-
schneidet das Siedlungsgebiet in Nord und Sid. Um die Beeintrachtigung, insbesondere durch
Larm zu reduzieren und die Siedlungsvertraglichkeit zu erhohen, formuliert der Verkehrsplan
nachfolgende Prifauftrage an den Kanton. Die angestrebten Veranderungen auf der Wehnta-
lerstrasse sollen die Wohnqualitat in den bestehenden, angrenzenden Wohngebieten erhdhen
und in den Entwicklungsgebieten im Osten der Gemeinde (Vorderegg, Ebnim(hli und Griit) eine
attraktive und zukunftsgerichtete Siedlungsentwicklung ermdglichen.

Die Uberlegungen orientieren sich an den Grundsatzen der Strassenraumgestaltung des Kantons
(vgl. Abbildung 27)

Erschliessen

e
< Verbinden / Durchleiten

Abbildung 27: Uberlagerung der Funktionen einer Ortsdurchfahrt (Quelle: Methodik der Strassenraumgestaltung, Kanton ZH,
15. Juli 2022)

511 Gestaltung Ortseinfahrten

Die Gestaltung der Ortseinfahrten soll den Ubergang von der Landschaft ins Siedlungsgebiet
markieren. Die Gestaltung soll den Wechsel von ausserorts zu innerorts kennzeichnen und sich
tempomindernd auswirken.
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5.1.2 Wichtige Querungen (geplant)
Querungen im Gebiet Vorderegg:

Mit den zusatzlich vorgesehenen Querungsmoglichkeiten soll eine méglichst direkte Fuss- und
Veloanbindung des nérdlich der Wehntalerstrasse gelegenen Gebiets Vorderegg an den siidli-
chen Ortsteil und insbesondere an Schule und Bahnhof gewéhrieistet werden.

Die Gemeinde strebt drei neue, zusatzliche Querungen der Wehntalerstrasse an. Zwei liegen im
Bereich des Entwickiungsgebiets Vorderegg. Sie sichern im Wesentlichen eine direkte Fussweg-
verbindung des Gebiets Vorderegg zum Bahnhof. Die westliche Querung ist zudem Teil des Surb-
wegs und damit einer attraktiven Freizeitverbindung entlang des Gewéassers.

l Fussverkehr

UObergeordnete Festlegungen
bestehend  geplant
—_— Fuss- / Wanderweg mit Hartbelag
ey Fuss- / Wanderweg
Kammunale Festlegungen
bestehend gepiant
e e we » Fussweg Alllag
aseee Fussweg Freizeit
| @ wichlige Querung
HEHINE Begegnungsbereich
o] Unterflihrung bestehend,
Optimlerung geplant
Informationsinhalt

n Bestehende Querung
o Neue Querung priifen
| === Neuer Fussweg Alllag prifen
s Quartierplan Vorderegg
& Unterfiihrung
‘;}{" Aussichipunkl

Abbildung 28: Detailkarte Fussverkehr (eigene Darstellung)

Die Querung Wehntalerstrasse bei Koordinate 2670402 / 1262502

Ostiich der Parzelle Kat.-Nr. 2209 ist der Surbweg heute mit einer Schranke abgesperrt, da er an
der Wehntalerstrasse keine Fortflihrung (Trottoir) oder gesicherte Querungsmdéglichkeit findet.
Dennoch wird er als Trampelpfad genutzt und es finden demzufolge Querungen der Wehnta-
lerstrasse statt, weil es nur auf der gegeniuiberliegenden Seite ein Trottoir gibt.

Mit der Realisierung dieses Wegabschnitts soll der Surbweg als attraktive Freizeitverbindung
durchgehend ausgestaltet werden. Mit einer gesicherten Querungsméglichkeit kann die Verbin-
dung vom Surbweg auf das gegeniiberliegende Trottoir in Richtung Bahnhof optimiert werden.

Der geplante Weg entlang der Surb kann erst im Zusammenhang mit der Querungsmdglichkeit
bei der Briicke ausgebaut werden. Da die Querung im Bereich einer Briicke zu liegen kommt,
wird die Realisierung zum Zeitpunkt der nachsten Brickensanierung angestrebt. Die Interessens-
abwégung betreffend eine Beanspruchung des Uferstreifens bzw. des Gewédsserraums durch
eine Briickenverbreiterung ist zu diesem Zeitpunkt vorzunehmen.
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o o o Fussweg geplant

s o o Fussweg bestehend
m Neue Querung prifen
. Bestehende Querung
o] Unterfilhrung

Abbildung 29: Ubergang Surbweg (Ausschnitt Richtplankarte)

51.3 Begegnungsbereich iiber die Wehntalerstrasse

Der Begegnungsbereich Alte Poststrasse, Alte Stationsstrasse und Alte Dorfstrasse stellt ein
wichtiges Bindeglied zwischen den Siedlungsteilen dar. Er verbindet die bereits vorhandenen,
sffentlichen Nutzungen und dient als Begegnungsort. Diese Qualitdten sollen erhaiten und ge-
starkt werden. Im Bereich der Wehntalerstrasse liegt ein besonderer Fokus auf einer optimalen
Querungsmdéglichkeit.

514 Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrasse (Priifauftrag gestrichen, aufgrund
Gemeindeversammlungsbeschluss)

Dieses Kapitel enthalt die Uberlegungen des Gemeinderats im Zusammenhang mit der Optimie-
rung der Siedlungsvertraglichkeit der Wehntalerstrasse. An der Gemeindeversammlung am
18.09.2025 wurde der Richtplan Verkehr mit der Anderung festgesetzt, dass kein Tempo 30 auf
der Wehntalerstrasse umgesetzt werden soll. Daher spiegeln die nachfolgenden Ausfithrungen
ausschliesslich die Uberlegungen und Vorarbeiten des Gemeinderats. In Richtplantext und -Karte
wurden die Inhalte und Signaturen zum bis anhin formulierten Prifauftrag entfernt.

Der Gemeinderat hat im Jahr 2023 ein Zielbild fiir die Wehntalerstrasse entwickelt (vgl. Abbildung
30). Aus Griinden des Larmschutzes und der Verkehrssicherheit soll geméss diesem Zielbild eine
Absenkung des Tempolimits auf 30 km/h im gesamten Siedlungsgebiet inklusive der Wehnta-
lerstrasse (Staatsstrasse) im zentralen und &stlichen Abschnitt des Siedlungsgebiets angestrebt
werden. Massnahmen auf der Staatsstrasse liegen jedoch im Zustandigkeitsbereich des Kantons.

Parallel zur Revision des Verkehrsplan hat der Gemeinderat daher in Zusammenarbeit mit dem
kantonalen Tiefbauamt Abklarungen zur Machbarkeit der Temporeduktion getroffen. Konkret wur-
den ein Verkehrs- und ein Larmgutachten erstellt, welche die Verhéltnisméassigkeit einer Tempo-
reduktion auf der Wehntalerstrasse (Staatsstrasse) ermitteln.

¢ Temporeduktion auf dem zentralen Abschnitt:

Die Gutachten beurteilen eine Absenkung des Tempolimits auf 30 km/h im zentralen Abschnitt
(Surbgasse bis Surbbriicke) als verhaitnismassig. Das kantonale Tiefbauamt hat denn auch im
Entwurf der Vorstudie zur ganzheitlichen Aufwertung des Strassenraums vom Oktober 2024 eine
Absenkung des Tempolimits auf 30 km/h im zentralen Abschnitt aufgenommen.
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Zielbild Wehntalerstrasse

Ortselnfahrt West [
mit Wieder-
erkennungseffekt

Verkehrssicherheit

¢ Temporeduktion auf dem Abschnitt Vorderegg:

Da der dstliche Abschnitt Vorderegg heute in wesentlichen Teilen beidseitig unbebaut ist, kommt
das Gutachten zum Schiuss, dass eine Tempoabsenkung von 50 auf 30 km/h aktuell nicht ver-
héltnisméassig sei. Waren die angrenzenden Parzellen gemass Zonenplan (teilweise WG2 und
W?2) jedoch kiinftig mit einem eher siedlungsorientierten Strassenraums geméss Zielbild Wehn-
talerstrasse der Gemeinde Uberbaut, ware eine Temporeduktion gemass dem Gutachten verhait-
nismassig.

Die Larmbelastung bzw. das Temporegime der Wehntalerstrasse definiert wesentlich die Rah-
menbedingungen fir die Erschliessung und Bebauung des Gebiets Vorderegg. Gemass dem
Zielbild Wehntalerstrasse sollte sich die definitive, kiinftige Bebauung des Gebiets Vorderegg zur
Wehntalerstrasse hin orientieren gegebenenfalls mit mehreren Anschliissen im Gebietsabschnitt.

Aufgrund des von der Gemeindeversammlung angenommenen Anderungsantrags «Kein Tempo
30 auf der Wehntalerstrasse» wird das aktuelle Temporegime mit grosser Wahrscheinlichkeit
beibehalten. Die Entscheidung dariiber liegt beim Kanton (Staatsstrasse). Solite sich aus den
Uberlegungen im Gestaltungsplan- und Quartierplanverfahren ein zusatzlicher Anschiuss an die
Wehntalerstrasse als zweckmassig erweisen, soll geméss diversen Riicksprachen mit dem kan-
tonalen Amt fir Mobilitat (ehem. Amt fiir Verkehr) und dem kantonalen Tiefbauamt ein Anschluss
am westlichen Ende des Gebiets Vorderegg realisiert werden.
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Abbildung 30: Zielbild Wehntalerstrasse (Quelle: Schneiter Verkehrsplanung AG, 24.07.2023)

5.2 Fussweg im Gebiet Ebnimiili/ Griit

Der geplante Fussweg entlang der Surb bildet die Fortfilhrung des Surbwegs, welcher als attrak-
tive Fusswegverbindung entlang des Gew#ssers durch das gesamte Siedlungsgebiet fihrt. Der
Abschnitt im Gebiet Ebnemiihle/Griit komplettiert die Verbindung im Osten der Gemeinde, mit
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dem mittel- bis langfristigen Ziel einer durchgehenden Verbindung nach Schéfflisdorf. Der Weg
ist auf dem bestehenden Bewirtschaftungsweg (Kat.-Nr. 2639) sowie auf Parzelle Kat.-Nr. 2609
und damit ausserhalb des Gew4sserraums geplant. Der Wegabschnitt dient zum einen der Nah-
erholung und zudem der Anbindung der nordlich davon gelegenen Gebiete an den Bahnhof.

53 Interessenabwiigung zu geplanten Fusswegen in der Nicht-Bauzone

Um den Fussverkehr zu férdern, wird ein méglichst dichtes und direktes Fusswegenetz ange-
strebt. Direkte und damit schnelle Alltagsverbindungen sind attraktiv und werden eher genutzt.

5.3.1 Verbindung «Grindelen»

Die Erganzung dieses Wegstiicks ermdglicht eine direkte Nord-Siid (Berg-Tal) Fussverbindung
zur Unterfiihrung Richtung Bahnhof Niederweningen und zur Briicke Gber die Surb. Damit werden
die stdlich der Bahn am Hang gelegenen Wohngebiete auf direktestem Weg an den Bahnhof
angeschlossen. Die betroffenen Parzellen liegen im Eigentum der Pensionskasse Bucher (Par-
zelle Kat.-Nr. 2513), und der Bucher-Guyer AG (Parzelle Kat.-Nr. 2515). Im Zusammenhang mit
der Realisierung sind die entsprechenden Riicksprachen mit der Grundeigentiimerschaft zu tref-
fen und bestehende Pachtvertrage zu bericksichtigen.

53.2 Verbindung «Ob der Miili»

Die Fusswegverbindung «Ob der Muli» ist heute bereits abparzelliert (Parzelle Kat.-Nr. 843) und
im Eigentum der Gemeinde Niederweningen. Die Berg-Tal-Verbindung fihrt von den im Tal ge-
legenen Wohngebieten direkt ins Erholungsgebiet Egg (Wald).

5.3.3 Verbindung «Hohweg»

Die Verbindung Héhweg fiihrt von den im Tal gelegenen Wohngebieten zum Freibad Sand. Der
Weg ist grosstenteils abparzelliert (Parzelle Kat.-Nr. 1000) und im Eigentum der Gemeinde Nie-
derweningen. Auch der nicht abparzellierte Teil (Parzelle Kat.-Nr. 2164) ist im Eigentum der Ge-
meinde. Bei der Realisierung sind bestehende Pachtvertrage zu bertcksichtigen.

6. Wirdigung / Ausblick

Die Gemeinde Niederweningen schafft mit der Revision des Verkehrsplans die Voraussetzung
fur die verkehrliche Entwicklung der nachsten rund 20 bis 25 Jahre. Sie erfillt damit die Vorgaben
der Ubergeordneten Gesetzgebungen und Planungsinstrumente und setzt die in diesem Zusam-
menhang stehenden Leitsdtze des REK um.

Die Gemeinde Niederweningen hat mit dem revidierten Verkehrsplan eine Planung, die den heu-
tigen Anforderungen gerecht wird. Die Voraussetzungen fiir eine rdumliche Entwickiung der Ge-
meinde im Sinne der Ubergeordneten Zielsetzungen sind mit der Revision gegeben.

Gemeinde Niederweningen — Verkehrsplan — Bericht nach Art. 47 RPV Seite 42

7. Anhang / Beilagen

741 Auszug Kantonales Gesamtverkehrskonzept GVK

Schaffhausen

Aargau

O

GV-Anteil am Bi-Modalsplit [%] Quell-Ziel-Verkehr (DWV) [Wege)  Binnenverkehr (DWV) [Wege)
Personenwege MV und OV Personenwege MV und OV

L ar==—p=aag <20 1000000 1'000'000.
@— 20-20 L =Ty

30-39 500000
A 10-49
am—— 50 250600

100'000.

Anteilo jowsils an aflen (V- und Quelle: Gesamtverkehrsmodell dos 50'000. : 3 | o
MIV-Wegen im Quell, Ziel- Kantons Ziirich 2014 10'000, = ’ \ .
und Binnerverket des Gebiets % o))
bzw. Komidora.
D d rkehr (DWV)

Abbildung 31: Verkehrsbeziehungen im Binnen- und Ziel-Quell-Verkehr des Kantons (2013). GVK, S. 18.
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7.5 Reisezeitvergleiche (Fahrplan 2022)

Vergleich Reisezeiten Niederweningen Dorf <-> ausgewihite Orte

Angaben in Minuten

MiV MiVHVZ 6V
Zirich 30 75 32 75
Schofflinsdorf 6 6 4 10
Bllach 25 25 28 50
Regensdorf 15 25 30 45
Rimlang 25 25 18 50
Uster 35 60 51
Dielsdorf 10 12 9 25
Kloten 25 50 50 75
Winterthur 40 70 50
Baden 15 25 25 30
Obersiggental 5 14 32 35
Endingen 10 10 18 30
Dottingen 15 20 44 45
Dietikon 25 40 50
Bern 75 120 90
Basel 60 90 90
Solothurn 60 80 90
St.Gallen 70 100 90
Zug 45 80 80
Luzern 55 100 105

MiV: Motorisierter Individualverkehr
MiV HVZ: Motorisierter Individualverkehr zur Hauptverkehrszeit
oV: offentlicher Verkehr
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7.6 Auswertung Vorpriifung

Separate Tabelle
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Gemeinde Niederweningen - Verkehrsrichtplan
Auswertung Vorpriifungsbericht vom 15. Dezember 2023

Nr. Thema Unterthema Erliuterung

1 Richtplankarte Erlassvermerk Die Festsetzung der Richtplanung erfolgt durch die Gemeindelegislative. Der Gemeindeprisident sowie der
Gemeindeschreiber unterzeichnen im Namen der Gemeindeversammiung.

2 Legende -

3.0 Fusswege innerhalb Genereller Hinweis z2u bezeichneten Wegen innerhalb des Gewésserraums, 2.8. bestehender kommunaler Fussweg
Gewiésseraum im Gebiet Surbwisen entlang der Surb, éffentliches Gewd Nr. 1001 - gepl kommunaler Veloweg entlang
des mehrheitlich eingedolt fliessenden Singelenbachs, 6ffentliches Gewésser Nr. 1005. Bis zur Festlegung des
Gewasserraums ist entlang der 6ffentlichen Gewisser ein Uferstreifen von ober- und unterirdischen Bauten und
Anlagen freizuhalten. Fiir die Zulissigkeit von Wegen an Gewassern verweisen wir auf das Faktenblatt "Wege im
Gewdsserraum" (AWEL, 2020, www.gewaesserraum.zh.ch).

3.2 Der geplante kommunale Fussweg im Gebiet Grilt (6stlich der Alten Stationsstrasse, bei den Grundstiicken Kat.-
Nrn. 2642 und 2615) ist innerhalb des rechtskriftigen und von Bauten und Anlagen freizuhaltenden
Gewadsserraums der Surb verzeichnet. Der betreffende Abschnitt der Surb wurde revitalisiert. Innerhalb des
Gewdsserraums besteht kein Raum fiir einen Fussweg, da ansonsten Naturwerte zuriickgebaut werden miissten.

3.4 Die geplante kommunale Querung bei Koordinate 2670402 / 1262502 ist innerhalb des Uferstreifens der Surb und
teilweise Ober dem Gerinne der Surb verzeichnet. Wir gehen davon aus, dass es sich einzig um eine Querung der
Wehntalerstrasse durch den Fussweg handelt. Die Art der Querung ist im Bericht nach Art. 47 RPV aufzuzeigen und
darin festzuhalten, dass keine zusitzliche Beanspruchung des Uferstreifens bzw. Gewdsserraums der Surb durch
Bauten und Anlagen erfolgt.

Ostlich der vorgenannten Querung (bis zu Grundstiick Kat.-Nr. 2209) ist innerhalb des Uferstreifens ein geplanter
kommunaler Fussweg verzeichnet. in diesem Abschnitt besteht bereits ein Fussweg, der Weg ist in der
Richtplankarte entsprechend bei Bedarf als «bestehend» (nicht «qeplant») zu verzeichnen.

3.5 Geplanter kommunaler Fussweg entlang Singelenbach
Die vorgenannten Fusswegfestlegungen sind in der Richtplankarte durchgehend ausserhalb des Uferstreifens des
Singelenbachs einzutragen oder ansonsten (bel einer Lage im Uferstreifen bzw. Gewisserraum) sind die
Standortgebundenheit und das 6ffentliche Interesse nachzuweisen. Diese Nachweise sind im Bericht nach Art. 47
RPV zu erbringen und zu dokumentieren. Weiter ist beim vorgenannten geplanten kommunalen Fussweg eine
Querung des Singelenbachs geplant, bei einer in der amtlichen Vermessung als «Briicke/Passerelle» verzeichneten
bestehenden Querung des Bachs (bei Koordinate 2670629 / 1261806). Der Eintrag einer geplanten Fusswegquerung
des Singelenbachs bei der bestehenden Querung {bei Koordinate 2670629 / 1261806) ist aus wasserbaulicher Sicht
genehmigungsfahig. GestUtzt auf die eidgendssische und kantonale Wasserbau- und Fischereigesetzgebung sind
Bewilligungen oder Konzessionen der Baudirektion oder des AWEL erforderlich fir simtliche baulichen
Verdnderungen und Eingriffe an 6ffentlichen Gewassern und in deren Uferstreifen bzw. Gewdésserraum. Falls die
bestehende Fusswegbriicke {bei KoordInate 2670629 / 1261806) noch diber keine Bewilligung verfigen sollte, ist ein
entsprechendes Gesuch beim Kanton einzureichen.

4.1 Richtplantext Aufhebung Gesamtplan bzw. Gemiiss Einleitung des Richtplantextes (Kap. 1) Iost der vorliegende Verkehrsplan den rechtskriftigen Verkehrsplan
Verkehrsplan aus dem Jahr 1982 ab. Wir weisen darauf hin, dass dieser formell von der Gemeindeversammlung aufzuheben ist.
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Nr. Thema Unterthema Ertduterung

4.2 Wie mit den weiteren Bestandteilen des Gesamtplans aus dem Jahr 1982 umgegangen wird, ist unklar. In der
vorliegenden Revision ist darzulegen, ob die Tellrichtpldne Siedlung, Landschaft und éffentliche Bauten bestehen
bleiben, aktualisiert oder aufgehoben werden. Sofern die vorerwihnten Teilrichtpline zu einem spiteren Zeitpunkt
revidiert werden sollen, ist dies ebenfalls im Bericht nach Art. 47 RPV zu erldutern und begriinden.

5 Gesamtverkehrsstrategie, Bei der Erlduterung der Gesamtverkehrsstrategie in Kapitel 4 des Richtplantexts erfolgen diverse Verweise auf das
Kapitel. 4 réumliche Entwicklungskonzept (REK). im Bericht nach Art. 47 RPV wird unter Kap. 3.4.1 das REK abgehandelt. Bei
einigen Verweisen ist jedoch unklar, welche Zlele im REK verfolgt werden (2.8, REK «V7», «V8», «V9»).

6 Kommunale Festlegungen auf Die Richtplankarte wie auch der Richtplantext enthalten diverse Festlegungen auf der Staatsstrasse.
Staatsstrasse

Festlegungen auf der Staatsstrasse kénnen jedoch nicht durch die Gemeinde vorgenommen werden. Generell

werden solche Eintrige als Auftrag zur Priifung bzw. als Absicht der Gemeinde verstanden und sind so darzustellen.

Hinsichtlich der regionalen Richtplanfestlegung «Aufwertung Strassenraum» auf der Wehntalerstrasse wird im
Richtplantext von der Ausarbeitung eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes {(BGK) seitens Kanton gesprochen.
Die genaue Bezeichnung des Projektes wird bei dessen Start festgelegt und ist deshalb im Richtplantext
anzupassen.

7 Detailkarte, Kapitel 5.4 In der Legende zur Detailkarte wird die Strassenraumaufwertung als «bestehend» aufgefihrt. Die Aufwertung ist
jedoch noch nicht erfolgt. Im regionalen Richtplan Unterland wird in Kap. 4.2 erldutert, dass der Strassenabschnitt
eine siedlungsvertrigliche Gestaltung erfordert. Zudem wird der Abschnitt in zwei Kategorien (A und B} aufgeteilt.
Die Ubergeordnete Richtplanfestlegung ist in der Detailkarte korrekt darzustellen.

8 Beriicksichtigung akustischer Strassenrdume werden nicht nur visuell, sondern auch auditiv wahrgenommen. Die Qualitét der Réume wird
Prinzipien bei deshalb auch massgeblich durch die Gerduschkulisse bestimmt. Diesem Aspekt sollte auch bei den Zielen und
Strassenraumgestaltung Massnahmen im Rahmen der Richtplanung vermehrt Beachtung geschenkt werden. Strassenrdume sind im

Rahmen der Méglichkeiten akustisch so zu verbessern, dass angenehme Klangrdume entstehen, Die Attraktivitat
der Strassenraume hangt massgebend auch von der Gerauschkulisse ab.

9 Detailkarte, Kapitel 6.4 Der Doppelspurausbau sowie die Bahnstationen werden in der Detailkarte als regionale Richtplanfestiegung
ausgewiesen. Hierbei handelt es sich jedoch um Festlegungen im kantonalen Richtplan {die der regionale Richtplan
lediglich wiedergibt).

10 Fu ge im Nichtbaugebi Gemiss Kapitel 7 des Richtplantextes beabsichtigt die Gemeinde Niederweningen ein kommunales Fusswegnetz
festzusetzen. Dafiir sind neue Fusswegverbindungen geplant. Insbesondere Wege filr Freizeitrouten befinden sich
mehrheitlich ausserhalb des Siedlungsgebietes. Gewisse Wegverbindungen sind in der Landwirtschaftszone
geplant; wo sich noch keine Wege befinden. Es ist konkret zu erldutern, weshalb diese nicht in der Bauzone erstellt
werden kénnen und weshalb die Wege auf genau diesen Standort angewiesen sind. Dies betrifft insbesondere die
geplante Verbindung «Grindelen» {(Grundstiick Kat.-Nr. 2515), die Verbindung «Ob der Muli» (Grundstiick Kat.-Nr.
843) sowie die Verbindung «H8hweg» (Grundstiick Kat.-Nr. 1000 und 2164).

11 Standards Veloverkehr Das Dokument "Standards Veloverkehr" hat die Obergangsrichtlinie ersetzt (Inhalte grosstenteils kompatibel, aber
umfassender).
12 Detailkarte, Kapitel 8.4 In der Detaitkarte ist als Gbergeordnete Festlegung der Radweg eingetragen. Dieser entspricht jedoch nicht dem

Inhalt des regionalen Richtplans. Entlang der Wehntalerstrasse ist die Radverbindung als «Nebenverbindung
(geplant)» - auch wenn diese bereits teilweise umgesetzt ist - sowie die siidlich der Bahnlinie verlaufende Radroute
als «SchweizMobil-Route» darzustellen.

13 Verkehrsbiindelung Mit dem Massnahmenbereich «MIVO1.1» des rGVK «Unterland plus» soll sichergestellt werden, dass der Verkehr
auf wenigen Hauptstrassen gebiindeit wird und damit die Wohnquartiere insbesondere von Schleichverkehr
geschiitzt werden. In Kap. 9.3 ist nicht ersichtlich, ob die Gemeinde dazu einen Auftrag hat.
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Erlduterung

Im Richtplan sollen die beiden Parkierungsanlagen beim Freibad und beim Schiltzenhaus als Festlegung
«Offentliche Parkierungsanlagen (bestehend)» bezeichnet werden. Diese beiden Standorte befinden sich
ausserhalb der Bauzone. Der regionale Richtplan Unterland {Kap. 4.5.2) bildet die Grundlage fiir die Erstellung und
Erwelterung von Parkierungsanlagen ausserhalb von Bauzonen. Im regionalen Richtplan sind auf dem
Gemeindegebiet von Niederweningen jedoch keine Parkierungsanlagen ausserhalb der Bauzonen bezeichnet. Es
fehlt demnach an einer planungsrechtlichen Grundlage fiir Parkierungsantagen im Nichtbaugebiet.

Zudem sind die beiden Parkierungsanlagen als Bestandteil der Freibad- bzw. Schiitzenhausanlage zu betrachten
und bediirfen keines Eintrags im Richtplan als «eigenstindige» Parkierungsanlage. Deren planungsrechtliche
Grundlage ist im Gesamtplan in der Teilrichtplankarte «Offentliche Bauten und Anlagen» mit den Festlegungen
«Freibad (Fb)» und «Schiessanlage (Sa}» vorhanden (vgl. nachstehende Abbildung). Dariber hinaus ist im
Landschaftsplan das Freibad als «Besonderes Erholungsgebiet» ausgeschieden. Weiter weisen wir darauf hin, dass
die beiden Standorte im Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmiler von nationaler Bedeutung (BLN
«Lagernqgeblet»} und im kantonalen Inventar der Landschaftsschutzobjekte (geomorphologisch gepragte
Landschaften) liegen.

Zudem weisen wir darauf hin, dass - sofern die Aufhebung des Gesamtplans in Betracht gezogen wird - zu
berlcksichtigen ist, dass den &ffentlichen Bauten sowie den Erholungsnutzungen ausserhalb der Bauzone nicht die
planungsrechtliche Grundlage entzogen wird {vgl. u.a. § 62 Abs. 2 PBG).

Wir begriissen, dass im Verbund mit Nachbargemeinden geeignete Mobilititsformen evaluiert und deren Potenzial
zielgerichtet genutzt werden sollen. In Kap. 11.2 «iibergeordnete Festlegungen» wird auf den Entwurfsstand des
reglonalen Gesamtverkehrskonzept (rGVK) verwiesen. Das rGVK liegt jedoch in der Schlussfassung vom 31. Juli 2022
vor.

Es sind jedoch weder im Bericht nach Art. 47 RPV noch im Richtplantext Zielwerte fiir den Modalsplit fiir die
Gemeinde definiert. Diese messbaren Zielwerte wiren ein wichtiges Monitoring-instrument, um die Wirksamkeit
der Massnahmen zu priifen.

Das rGVK sleht im Massnahmenbereich "GMO01.5" vor, dass die Gemeinden fir Sondernutzungsplanungen
Vorgaben zur Errichtung von Ladeinfrastrukturen festsetzen und zudem die Ausstattung der éffentlichen
Parkplitze mit Ladestationen priifen.

Die Formulierung "die Erarbeitung von Mobllititskonzepten wird begriisst” und als sehr positiv gewirdigt. Die
Formulierung kénnte aus Sicht des Kantons gestérkt werden, z.B Erarbeitung von Mobilititskonzepten tw.
verlangen oder mind. zur Erarbeitung ermuntern. Dabeli ist zu ergénzen, in welchen Falien Mobilititskonzepte
sinnvoll erscheinen.

In Kapitel 11 .3 geht die Gemeinde mittels Handlungsanweisung als gutes Beispiel voran und verpflichtet sich, ein
Mobilitétskonzept fiir die GemeIndeverwaltung zu erarbeiten. Auch diese Anweisung begriissen wir.

Fir die Beurteilung der Erschliessungsqualitétin Kapitel 4.6 hingegen ist die kantonale Angebotsverordnung
herbeizuziehen. Um die Analyse zu prizisieren, empfehlen wir die entsprechende Textpassage umzuformulieren.
Dies ist ebenfalls in Kap. 6.1 des Richtplantexts zu priifen.

Wir weisen darauf hin, dass im nédchsten Ausbauschritt STEP 2035 keine Massnahmen zum Doppelspurausbau
vorgesehen sind.

Wir weisen darauf hin, dass flir die Gebiete Vorderegg und Ebnimali/Griit nach Art. 30 LSV
im Rahmen der Gestaltungsplanung die Planungswerte zu sichern sind (vgl. auch Aktenno-
tiz der Fachstelle Larmschutz des Tiefbauamts vom 5. Februar 2021 ).

Es wird auf diverse Gebiete mit Gefahrungen durch Hochwasser oder durch Massenbewegungen verwiesen.

Fir die Genehmigung sind die Unterlagen (Kommunaler Richtplan, Erliuternder Bericht nach Art. 47 RPV) im
Minimum siebenfach einzureichen, wovon je zwei Exemplare das Amt fir Raumentwicklung, zwei das
Baurekursgericht und eines das Verwaltungsgericht erhaiten. Zusitzlich sind die Unterlagen in elektronischer Form
einzureichen. Weiter sind das Beschlussdokument der Gemeindeversammiung und eine Publikationsbestatigung
sowie eine Rechtskraftbescheinigung betreffend den Rekurs in Stimmrechtssachen beizulegen. Der Erlduternde
Bericht nach Art. 47 RPV muss Angaben zur Vorprifung, Mitwirkung und Festsetzung sowie den Bericht zu den
nicht beriicksichtigten Einwendungen beinhalten.

Hinwelse zur Eréffnung der Planfestsetzung und Genehmigung sowie der Rekursfrist und der Publikation.
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27  Weiteres Unter Bericksichtigung der oben erwihnten Auftagen kann eine Genehmigung der Revi-
Vorgehen sion der Richtplanung in Aussicht gestellt werden.
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