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1. Vorbemerkungen

Die durch den Gemeinderat am 29.07.2024 verabschiedete Gesamtrevision des Verkehrsplans
bestehend aus Richtplantext, Richtplankarte 1:5'000 und erlauterndem Bericht nach Art. 47 RPV
wurde gestiitzt auf Artikel § 7 PBG vom 24.09.2024 bis zum 23.11.2024 (60 Tage) offentlich
aufgelegt und parallel dazu die nebengeordneten Planungstrager angehort.

Die im Rahmen der 6ffentlichen Auflage eingereichten und nicht beriicksichtigten Einwendungen
werden, geméss § 7 PBG mit entsprechender Begriindung der Ablehnung im vorliegenden Be-
richt behandelt. Der Bericht ist an der Gemeindeversammiung zusammen mit dem Richtplan fest-
zusetzen. Eine Genehmigung durch die Baudirektion ist nicht erforderlich

1.1 Aufbau des Berichts

Kapitel 1.2 gibt eine Ubersicht iiber die Einwendungen und Riickmeldungen im Rahmen der Mit-
wirkungsauflage. In Kapitel 1.3 werden die Riickmeldungen im Rahmen der Anhérung der ne-
bengeordneten Planungstrager in Zahlen zusammengefasst.

In Kapitel 2 werden alle nicht berticksichtigten Antréagen aufgefiihrt und Entscheid entsprechend
begriindet.

In Kapitel 3 wird erlautert, welche Antrdge bereits anderweitig erfillt wurden und daher kein An-
passungsbedarf am Verkehrsplan mehr besteht.

Kapitel 0 fasst die vorgenommenen Anderungen aufgrund der beriucksichtigten Antrage zusam-
men.

Die Beilage beinhaltet zwei Tabellen (Mitwirkung Kapitel 5.1 und Anhorung Kapitel 5.2), welche
die detaillierten Eingaben mit Antrdgen sowie deren Behandlung mit Begriindung und die jewei-
ligen Anpassungen am Verkehrsplan.

1.2 Einwendungen

Wahrend der offentlichen Auflage gingen 11 Einwendungen mit 16 Antragen ein.

11 Total Einwendungen

16 Total Antrdge

7 Berticksichtigte Antrage

7 Nicht bertcksichtigte Antrage

1 Bereits erfllite Anliegen/Antrage

1 Anliegen/Antrage, welche nicht Gegenstand der Planungsvorlage bilden

Von den 16 Antrégen konnten 7 nicht beriicksichtig werden. Diese werden in Kapitel 2 dargelegt
und begrindet. In Kapitel 3 werden alle beriicksichtigten Antrage kurz zusammengefasst.
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1.3 Anhérung nebengeordneter Planungstriger

Im Rahmen der Anhérung gingen 2 Eingaben mit einem Antrag ein.

2 Total Eingaben

1 Total Antrage

1 Beriicksichtigte Antrage

0 Nicht beriicksichtigte Antrédge

Der Antrag im Rahmen der Anhérung konnte berlicksichtig werden. Es sind demnach keine nicht
berucksichtigten Antrdge aus der Anhérung zu begriinden. In Kapitel 3 werden alle beriicksich-
tigten Antrage kurz zusammengefasst.

2. Nicht beriicksichtigte Antrdage

Antrag 4-e Generelle Einfiihrung Tempo 30

Tempo 30 macht Sinn, wenn es unter Berlicksichtigung von Sicherheit und Nutzen punktueli um-
gesetzt wird, aber nicht iber das ganze Siedlungsgebiet. In der Eingabe wird auf verschiedene
Studien verwiesen und daraus folgendes Fazit zur Einfithrung von Tempo 30 gezogen:

1. Umwelt- & L&rmemissionen héher

2. Trugerische Sicherheit = mehr Gefahr
3. Effektiver Nutzen -5.9 km/h
Entscheid:

Der Antrag wird nicht beriicksichtigt.
Begriindung:

Hauptziel des Gemeinderates sind die erhebliche Verbesserung der Larmsituation entlang der
Wehntalerstrasse, insbesondere im zentralen Abschnitt und im Bereich des Gebiets Vorderegg,
wo dadurch eine zukunftsgerichtete Siedlungsentwicklung erst méglich wird. Zudem soll die Ver-
kehrssicherheit erhéht und der Verkehr flissiger werden.

Das Temporegime in einer Gemeinde folgt der Logik der Strassenhierarchie. Demnach kann auf
einer Staatsstrasse nur Tempo 30 umgesetzt werden, wenn fiir das daran angeschlossene Sied-
lungsgebiet ebenfalls Tempo 30 gilt. Fur die oben genannte Zielerreichung ist demnach Tempo
30 innerhalb des Siedlungsgebiets umzusetzen.

Nachtrag aufgrund des Gemeindeversammlungsbeschlusses am 18.09.2025: An der Gemeinde-
versammlung wurde Tempo 30 auf der Wehntalerstrasse verworfen. Der entsprechende Prifauf-
trag zur Umsetzung von Tempo 30 auf der Wehntalerstrasse wurde daher aus dem Richtplan
Verkehr gestrichen.

Antwort zum Fazit in der Eingabe:

1. Umwelt- & Larmemissionen héher
Die Umwelt- und Larmbelastung einer Massnahme (Tempo 30) ist eine Frage der Umsetzung.
Grundsatzlich gilt: Niedrigeres Tempo = geringerer Verbrauch. Schwellen kdnnen sich negativ
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auswirken, da sie ein Abbremsen und Beschleunigen zurfolge haben. Schwellen sind in Nieder-
weningen nicht vorgesehen. Diese sind fiir die Umsetzung von Tempo 30 nicht erforderiich.

2. Trugerische Sicherheit = mehr Gefahr

Einer trligerische Sicherheit ist strickte zu vermeiden. Entsprechende Massnahmen miissen in
der Umsetzung der Massnahme (Einfilhrung von Tempo 30) ergriffen werden. In der Verkehrs-
planung wird zwischen objektiver und subjektiver Sicherheit unterschieden. Im Siedlungsgebiet
innerorts, wo Fussgénger unterwegs sind und Konfliktstellen vorhanden sind, wird die objektive
Sicherheit insbesondere mit tieferen Geschwindigkeiten erreicht.

3. Effektiver Nutzen -5.9 km/h

Eine pauschale Aussage zur Effektivitat einer Einflihrung von Tempo 30 zu machen ist nicht se-
rids, da die tatséchlich gefahrenen Geschwindigkeiten von der Strassensituation anhangig sind.
In der Gemeinde Niederweningen wird es sicherlich Strassen geben, wo die Einhaltung von
Tempo 30 eine Herausforderung sein wird (z.B. Dorfstrasse). Der effektive Nutzen beschrénkt
sich hier aber nicht nur auf den jeweiligen Strassenabschnitt, sondern auf den Gewinn fiir die

Antrag 5-a Fussweg entlang Singelenbach

Aufnahme Fussweg entlang Singelenbach, als Absicht, dort bei geeigneter Zeit eine Verbindung
zu schaffen, um die Moglichkeit zu haben auf einem Wander-/ Fussweg aus dem Dorf in die
Umgebung gehen zu kénnen und ihn auch als Verbindung zum Freibad nutzen zu kénnen.

Entscheid:
Der Antrag wird nicht beriicksichtigt.
Begriindung:

Der Gemeinderat hat im ersten Entwurf des Richtplans einen Fussweg entlang des Singelen-
bachs vorgesehen. Da dieser innerhalb des Gewéasserraums zu liegen kommen wiirde ist geméass
Amt fir Raumentwicklung im Rahmen der Vorpriifung das dffentliche Interesse und die Standort-
gebundenheit nachzuweisen.

Der Gemeinderat kam bei naherer Betrachtung zum Schiuss, dass auf die Bezeichnung eines
Fusswegs entlang des Singelenbachs im Richtplan, aus verschiedenen Griinden zu verzichten
sei:

- Standortgebundenheit eines Fusswegs gemass Richtplan (anzustreben sind Breiten von mind.
2.00 m, vgl. Richtplantext, Seite 16) nicht gegeben.

- Das Gelande entlang des Singelenbachs ist sehr steil und zum Bach hin abschissig. Die Re-
alisierung eines Fusswegs von 2 m Breite ist unrealistisch.

- Die Realisierung einer Fusswegverbindung vom Chriesweg bis zum Héhweg entlang des Sin-
gelenbachs wirde mindestens im unteren Bereich Privatgrundstiicke stark tangieren.

Antrag 7-a Schliessung der Alten Poststrasse fiir den Durchgangsverkehr

Die Alte Poststrasse/ Wehntalerstrasse soll umgehend fiir den Durchgangsverkehr gesperrt und
damit dem Servitut auf Parzelle Kat.-Nr. 1202 Folge geieistet werden.

Entscheid:

Der Antrag wird nicht beriicksichtigt.
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Begriindung:

Der Gemeinderat spricht sich grundsatzlich fiir eine Ausgestaltung der Poststrasse als Sack-
gasse aus. Die Umsetzung der Sackgasse soll koordiniert, im Zuge des Quartierplanverfahrens
Vorderegg vorgenommen werden. Entsprechende Massnahmen bediirfen keiner Festlegung im
kommunalen Richtplan Verkehr.

Antrag 8-b: Verlegung Veloweg auf Boletstrasse - Chriesweg

Der Veloweg soll Uber die Boletstrasse und dann den Chriesweg nach Schieinikon gefiihrt wer-
den. Der Begegnungsbereich kdnnte damit vor allem fiir die Fussganger genutzt werden und die
eher untibersichtliche Abzweigung in die Austrasse kénnte man so umgehen. Der Chriesweg
musste fur dieses Anliegen velotauglich instand gestellt werden.

Entscheid:
Der Antrag wird nicht berlcksichtigt.
Begriindung:

Bei besagtem Radweg handelt es sich um eine bestehende regionale Freizeitroute. Diese Route
ist im Richtplan nur informativ abgebildet und kann von der Gemeinde nicht angepasst werden.

Antrag 10: MTB-Trail

Der bestehende, oft genutzte Weg am Légernnordhang (im Gebiet Tannen Richtung Singelen-
bach) soll als MTB-Trails in der Verkehrsplan aufgenommen werden.

Entscheid:
Der Antrag wird nicht beriicksichtigt.
Begriindung:

MTB-Trails kénnen im Verkehrsplan grundsatzlich als informativer Inhalt aufgenommen werden.
Dieser Inhalt hat jedoch keine rechtliche Wirkung bzw. erwirkt keine Standortgebundenheit der
Anlage. Einzeine Biketrails kénnen aktuell nur Gber ein Baubewilligungsverfahren realisiert wer-
den. Dafiir ist das Einverstandnis des/der Grundeigentiimer erforderlich.

Diverse Gemeinden entlang der Lagern/Gubrist sind derzeit an der Erarbeitung eines einheitli-
chen Bikekonzepts beteiligt (Initiant Verein Lagern Biketrails). Aufgrund der aktuellen Bestrebun-
gen sollen im Verkehrsplan nicht vorauseilend einzelne Wege/Wegabschnitte bezeichnet werden,
zumal dies keine rechtliche Wirkung entfalten wirde.

Antrag 11-c: Gemischter Verkehr im ganzen Dorf

Der gemischte Verkehr (Fussgénger, Schiler, Autos, Traktoren, LKWs) ohne Einschrénkungen
oder bauliche Massnahmen sollte im ganzen Dorf umgesetzt werden. Der Beweis, dass es funk-
tioniert existiert (Alte Dorfstrasse).

Entscheid:
Der Antrag wird nicht beriicksichtigt.
Begriindung:

Die unterschiedliche Frequentierung der kemmunalen Strassen erfordert eine situative Beurtei-
lung und Ausgestaltung der Strassen. Mit der Realisierung von Tempo 30 besteht aber grund-
sétzlich mehr Spielraum fiir innovative Strassenraumgestaltung. Die Projektierung erfolgt aller-
dings nicht im kommunalen Richtplan Verkehr, sondern in einem Strassenbauprojekt oder bei
kleineren Anpassungen im Zuge der Einfilhrung von Tempo 30.
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Antrag 11-d: Hochwasseriiberlauf

Die Hauptstrasse zwischen der aberen und der unteren Subbriicke kénnte als «<Hochwasser(iber-
lauf» ausgebildet werden, um das dicht besiedelte Gebiet Gumpenwies-Surbgasse-Binzacher zu
sichem.

Entscheid:
Der Antrag wird nicht beriicksichtigt.
Begriindung:

Hochwasserschutzprojekte sind nicht Teil des kommunalen Richtplans Verkehr. Der Vorschlag
kann an dieser Stelle nicht beurteilt werden. Der Gemeinderat geht allerdings davon aus, dass
die Befahrbarkeit der Staatsstrasse auch bei einem Hochwasser zu gewéhrleisten ist und diese
demnach nicht als "Hochwasseruberlauf' genutzt werden kann/soll.

Antrag 11-e: Velo-Schnellstrecke

Fur die geplante «Velo-Schnellstrecke» durch das Wehntal wird eine andere Linienflihrung néher
an der Lagern vorgeschlagen. Der Chriesweg und der Gattikerweg vor Stinikon missten dafir-
asphaitiert, sowie die Einmiindung Gattikonerweg-Schleinikoner Dorfstrasse entscharft werden.

Entscheid:
Der Antrag wird nicht beriicksichtigt.
Begriindung:

Die Uberkommunalen Radwege werden durch die Region festgelegt. Der kommunale Richtplan
Verkehr kann nur Wege auf dem Gebiet der Gemeinde Niederweningen festiegen.

Eine Ubersicht Uber alle Antrage und deren Behandlung, sowie die vorgenommenen Anpassun-
gen findet sich in Beilage 5.

3. Anliegen bereits erfiillt

Antrag 2-b Parkplitze an der Gumpenwiesenstrasse/Binzacherstrasse

Die sehr wenig vorhandenen offentlichen Parkplatze an der Gumpenwiesenstrasse/ Binza-
cherstrasse sind zu erweitern.

Beantwortung: Das Anliegen wurde bereits erflit.

Die besagten Parkplétze wurden nur temporér aufgehoben. Diese werden nun wieder erstellt. Die
Bezeichnung ist bereits in Auftrag gegeben.

Eine Ubersicht uber alle Antrage und deren Behandlung, sowie die vorgenommenen Anpassun-
gen findet sich in Beilage 5.
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4. Beriicksichtigte Antrage

Aufgrund der offentlichen Auflage (Mitwirkung und Anhorung) wurden am Verkehrsplan (Richt-
plantext und -karte) folgende Anpassungen vorgenommen:

- Ausdehnung Signatur fiir ,Tempo 30 auf das gesamte Areal der Firma Bucher-Guyer.

= a a¥a T net dg embo-30-auf-de AMehntaletstrasse-bis H-Ab

An der Gemeindeversammlung wurde Tempo 30 auf der Wehntalerstrasse verworfen. Der
entsprechende Prifauftrag zur Umsetzung von Tempo 30 auf der Wehntalerstrasse wurde
daher aus dem Richtplan Verkehr gestrichen.

- .Wichtige Querungen” werden als Objekte bezeichnet und Handlungsanweisungen ergénzt.

- Die Querung Dorfstrasse (beim Abzweiger Gupfenstrasse) wird als wichtige Querung aufge-
nommen.

- Die Kreuzung Wehntaler-Gumpenwiesen-Dorfstrasse wird als ,Hauptknoten Niederweningen®
bezeichnet und ein Priifauftrag zur Optimierung des Knotens in Bezug auf Verkehrsfluss und
Sicherheit in die Handlungsanweisungen aufgenommen. In diesem Zusammenhang wird auch
ein neuer, zuséatzlichen Anschluss des Binzacherwegs an die Wehntalerstrasse (kombiniert
mit Sackgasse Binzacherweg) gepriift.

- Der Bergwanderweg Lagerngrat wird in der Richtplankarte dargestelit.

Eine Ubersicht liber alle Antrége und deren Behandlung, sowie die vorgenommenen Anpassun-
gen findet sich in Beilage 5.

5. Beilagen

5.1 Auswertungstabelle Mitwirkungseingaben

Separate Tabelle

5.2 Auswertungstabelle Anhérung
Separate Tabelle
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Gemeinde Niederweningen - Verkehrsrichtpian
Auswertung 6ffentliche Auflage (24.09.-23.11.2024)

Mattengasse 27 8005 Zirich
WWwW.stw . swiss infof@stw, swiss
T:079 81557 40

Stand: 30.09.2025
Nachtrige aufgrund des Gemeindeversammlungsbeschlusses am 18.09.2025
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Gemeinde Niederweningen - Verkehrsrichtplan
Auswertung Anhorung (24.09.-23.11.2024)

Stand: 30.09.2025

Nr. Begriindung Antrag

| Wanderweg mit liberregionaler Bedeutung (Lage in etwas auf der Grenze zu Wettingen). Der Bergwanderweg Lagerngrat ist zu ergénzen.

Die Abbildung 21 im Planungsbericht mit den Wanderwegen sollte das gesamte
Gemeindegebiet umfassen

li-a Strassenraumgestaltung: Kein Antrag
Im regionalen Richtplan sind geplante Abschnitte zur Umgestaltung des Strassenraums auf der Wehntalerstrasse enthalten. Das Ziel ist fiir beide
Abschnitte dasselbe, jedoch handelt es sich bei Abschnitt 15a um die Kategorie A (Fokus Verkehrsvertréglichkeit, Zusatzfinanzierung
Strassenfonds) und bei Abschnitt 15b um die Kategorie B (Fokus Ortsbildgestaltung, Zusatzfinanzierung nicht aus Strassenfonds). im revidierten
Verkehrsplan sind die beiden Abschnitte ebenfalls aufgefiihrt.
Die Revision steht damit in keinem Konflikt zu den Festlegungen des regionalen Richtplans.

l-b Velonebenverbindung: Kein Antrag
Im regionalen Richtplan ist auf dem gesamten Gemeindegebiet entlang der Wehntalerstrasse eine geplante Velonebenverbindung
eingezeichnet. im revidierten Verkehrsplan ist diese Veloverbindung ebenfalls enthalten. Im Bereich des Bahnhofs Niederweningen ist diese
bereits umgesetzt. Fir die weitere Umsetzung liegt ein Projekt des kantonalen Tiefbauamts vor (Studie aus dem Jahr 2016, aktuell in
Uberarbeitung).
Aus Sicht der PZU wird dem Eintrag im regionalen Richtplan damit Rechnung getragen.

Il-c Parkierungsanlagen: Kein Antrag
Im regionalen Richtplan sind zwei bestehende Park + Ride Anlagen eingetragen. Im revidierten Verkehrsplan sind diese Anlagen ebenfalls
enthalten. Als Handlungsanweisung hait der Verkehrsplan zudem fest: «Der Gemeinderat wirkt im Rahmen des regionalen P+R-Konzepts darauf
hin, dass Pendier aus den umliegenden Gemeinden den Bahnhof Niederweningen als Umsteigeort benutzen. Er arbeitet mit den Akteuren auf
entsprechende Massnahmen hin (z.B. Preispolitik P+R zur Lenkung der Nachfrage).»
Aus Sicht der PZU besteht damit kein Konflikt mit dem regionalen Richtplan. Im Rahmen der Erarbeitung des regionalen Park+ Ride Konzepts im
Jahr 2025 werden die Gemeinden Gelegenheit zur Mitwirkung haben.

Ii-d Regionales Gesamtverkehrskonzept Ziircher Unterland plus (gekdrzt):
Ferner priifte die PZU die Kompatibilitdt mit den Zielsetzungen und Massnahmen des regionalen Gesamtverkehrskonzept Ziircher Unterland
plus (rGVK PZU+).

GMO01.3 Erhalt und Ausbau von 6ffentlichen Veloabstellanlagen: Aus Sicht der PZU beriicksichtigt die vorliegende Revision die Massnahme
GMO01.3.

GMO02.2 Priifung Tempo-30- und Begegnungszonen: Aus Sicht der PZU wird beriicksichtigt die vorliegende Revision die Massnahme GM02.2,

GMO3.3 Realisierung resp. Ausbau offentliche Veloabstellanlagen / Veiostationen an Bahnhéfen: Gemiss der Massnahme ist an Bahnhéfen die

Anzahi der Veloabstellplitze unter Beriicksichtigung der regionalen Nachfrage zu bestimmen sowie der entsprechende Raumbedarf zu sichern  GMO03.3 Realisierung resp. Ausbau &ffentliche Veloabstellaniagen / Velostationen
und Veloabstellanlagen gemiss den Qualititsanforderungen im Merkblatt der Koordinationsstelle Veloverkehr zu erstellen. Bis im Jahr 2030 an Bahnhéfen: Eine Umsetzung gemass rGVK PZU+ ist erst bis 2030 vorgesehen. Die
muss die regionale Nachfrage durch die Gemeinde erstmalig eruiert werden. Der Bahnhof Niederweningen gilt als Bahnhof mit regionaler PZU weist daher darauf hin, dass bis im Jahr 2030 der regionale Bedarf geprft
Bedeutung. Gemdss den Ausfithrungen unter Massnahme GMO01.3 wird der Raumbedarf an den Bahnhéfen grundsatzlich gesichert. Allerdings  werden und ggfs. neuer Raumbedarf gesichert werden muss.

macht der Verkehrsplan weder Aussagen zur Anzahl der bestehenden und geplanten Veloabstellpldtze noch zur regionalen Nachfrage.

MIV01.1 tindelung des Verkehrs auf den Hauptachsen: Aus Sicht der PZU berlicksichtigt die vorliegende Revision die Massnahme MIV01.1.

Behandlung

Der Wanderweg wurde von der dargestellten
Gemeindedegrenze iiberlagert. Dies war ein Versehen
und wird korrigiert.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Hinweis zu Massnahme GM03.3: Am Bahnhof
Niederweningen wurden die gedeckten

Veloabstelimoglichkeiten im Jahr 2024 verdreifacht. An

beiden Bahnhofen sind damit geniigend Abstellplatze
vorhanden. Der kiinftige Bedarf wird im Zuge der

Neugestaltung des Bahnhofplatzes in Niederweningen
Dorf, weiche 2030 vorgesehen ist, fiir beide Bahnhofe

ermittelt.

Mattengasse 27 8005 Zurich
WWW.SIW.5WisS infoldstw.swiss
T: 081254 38 40

Anpassungen an der Vorlage

Der iberregionaler Wanderweg auf der
Gemeindegrenze wird dargestelit.

Die Abbildung 21 im Planungsbericht wird auf
das gesamte Gemeindegebiet erweitert.

Keine Anpassung

Keine Anpassung

Keine Anpassung

Keine Anpassung




